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di Dario Lucchese
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‘L H n progetto quinguennale, iniziato nel 2013,
_Jche si pone come obiettivo ultimo e futuro
la partecipazione alla 24 Ore diLe Mans con una
Lmp2. Quello di Giorgio Sernagiotto e Roberto La-
corte rappresenta indubbiamente un programma
ambizioso, alla cui origine c'é la partecipazione,
per la seconda stagione consecutiva, al campiona-
to VdeV col nuovo prototipo Tatuus PY012 nei cglo-
ri della Celadrin Msr Corse, team che fa capo a Max
Sigalini. Il debutto nella serie internazionale, avve-
nuto appunto lo scorso anno, & servito ad acquisire
esperienza per potere puntare nel 2014 ancora piu

_in alto. Il hilancio & stato.complessivamente positi-

vo: un 2° posto assoluto nel primo appuntamento
di Barcellona, in cui ad affiancare i due pilotiitaliani
era stato nella circostanza l'ex F.1 Enrique Bernol-
di, ed un nono piazzamento a Magny-Cours, dopo
i problemi avuti al Mugello (inotore) e Le Castellet
(cambio). Come ciliegina sulla torta era poi arriva-
ta la vittoria a fine settembre nella gara di Spa del-
la Speed Euroseries dagli stessi Sernagiotto-Lacor-
te, proprio davanti alla vettura gemella del 21enne
venezuelano Juan Cajo Azcarate, gia protagonista
di una tocecata e fuga nell'Italiano Prototipi. Un ot-
timo risultato, sia per il team piacentino che per la
Tatuus. Quest'anno la Msr Corse, come gia detto,
puntera nuovamente sul VdeV, rimanendo ancora
legata a doppio filo alla factory di Concorezzo, dicui
sara una delle squadre diriferimento. Sempre sotto
la direzione sportiva di Adriano Bernazzani e con la
collaborazione dell'ingegnere Alberto Guffanti (no-
me gia noto in ambito Audi), colui che ha progetta-
to tutta la parte elettronica della Tatuus Cn2. «Ab-
biamo puntato su una vettura innovativa perché
ci piacciono le sfide. Cosi come & una sfida il fatto
di esserci lanciati in un programma di cinque anni
che, in un momento di crisi come questo, risulta es-
sere in controtendenza. - sostiene Sernagiotto - Mi
piace l'idea di essere considerati un “team labora-
torio". La nostra prima stagione é stata positiva.
La nostra filosofia & orientata verso le compatizio-
ni endurance. Per questo saremo ancora presenti
nel VdeV e prenderemo parte ad alcune gare della
Speed Euroseries, ma non senza fare anche qual-
che puntata nella serie tricolore. L'obiettivo & in-
somma quello di acquisire quanta pit esperienza
possibile in campionati con differenti format di ga-
ra, scindendo l'aspetto legato agli impegni della
squadra (che dovrebbe schierare in pianta stabile
anche una seconda biposto) da quello relativo alla
partecipazione dei piloti. Per Sernagiotto-Lacorte
siprospetta infatti, contemporaneamente, qualche
apparizione nell'European Le Mans Series.

COSI LA VETTURAE CftMBIATA NEL CORSO DEL 2013
Sernagiotto svela
I'evoluzione tecnica

A parlare della nuova avventura con la Tatuus &
proprio Sernagiotto. Con un importante trascor-
so in monoposto (gli inizi con Henry Morrogh,
quindi due titoli vinti in FFord e un'esperienza in
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MSR CORSE TEAM
DI RIFERIMENTO TATUUS
Sopra, ecco schierato
tutto il team Msr Corse,
divenuta una delle squadre
di riferimento della Tatuus
nella categoria
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FRenault 2.0), il veneto si & costruito una fama nel-
le Tuote coperte e nei trofei di marca, conquistan-
do nel 2006 il Mondiale Shell del Ferrari Challenge
e nel 2009 la vittoria nel Trofeo Pirelli Italia. Fino ad
approdare appunto alle biposto... «Il 2013 é stata
una stagione con qualche difficolta, scaturita dal-
Ia gestione ed organizzazione della squadra. Siamo
partiti molto bene, ma a meta anno abbiamo avu-
to un calo, per quindi tornare in auge alla fine. Un
andamento altalenante che ci pud stare, trattando-
si del nostro debutto assoluto. Nel corso dell'anno
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abhiamo individuato un paio di problematiche, spe-
cialmente in termini di velogita di punta. Pertanto
abbiamo cominciato a lavorare sulla parte aerodi-
namica, provando tre tipi di fondi con tre disegni
differenti. Dalla forma a cucchiaio siamo passati ad
una pitt tradizionale che ha dato degli ottimi risul-
tati. Poi abbiamo medificato anche l'ala posteriore,
ottenendo un incremento di sette chilometri orari
che sembrano pochi, ma sono invece tanti, consi-
derando che queste vetture arrivano a 250 km/h in
fondo rettilineo. Altra caratteristica su cui ¢i siamo

Roherto Lacorte e Giorgio Semagwtto sotto, nel 2013

hanno fatto coppia fissa nelle gare del YdeV con la Tatuus
PY012, sopra. Per loro ¢'@ adesso un programma di 5 anni
col sogno di approdare alla 24 Ore di Le Mans

concentrati é stata I'affidabilita. Tatuus ha fatto un
lavoro eccellente dal punto di vista costruttivo. Noi
abbiamo cercato di irrobustire la vettura in gene-
rale, partendo dagli attacchi delle sospensioni, fi-
no alla carrozzeria e mettendoci pertanto al riparo
dalle forti vibrazioni del motore 4 cilindri Hondax.

ROBERTO VEDE MOLTE ANAI.UEI:IIETRAVEI.A E EDRSE
Lacorte velista col
piede destro pesante

In mare come in pista. Roberto Lacorte & un veli-
sta di professione da oltre 20 anni. L'idea di affron-
tare una nuova sfida con una vettura Sport, riflet-
te la sua predisposizione a scegliere gli uomini e i
materiali migliori per potere puntare al successo.
Nel 2003, a Capri, fu vicino a conquistare la yittoria
nel Mondiale d'Altura. «Sono tante le analogie trai
due sport. - spiega Lacorte, che in auto ha debutta-
to proprio assieme a Sernagiotto, prendendo parte
tre anni fa al Cite e cogliendo il 3° posto nella classe
Super 2000 con un'Alfa Romeo Gt - Le imbarcazioni
@ persino le vele sono in carbonio. Un altro aspetto
importante & quello della telemetria. In mare sistu-
dia il vento, gli angoli delle vele, le virate. In pista i
punti di staccata e le traiettorie... In barca vince il
team, nelle corse anche. Il modo di vedere le cose &
molto simile: quasi una sola filosofian.

\
TATUUS VUOLE ENTRARE NELLASIAN LE MANS SERIES

Adesso De Bellis
guarda anche all'Asia

Lo scorso anno a rappresentare i colori Tatuus nel-
le varie serie, sono stati diversi team. Da segnala-
re anche il successo ottenuto, sempre nel VdeV a
Magny-Cours, dall'equipaggio transalpino dell'Ex-
treme Limite Jean-Claude Poirier-Leo Roussel e
gli ottimi risultati conseguiti dalla scuadra ufficia-
le Tatuus Racing con l'aliro francese Brandon Mai-
sano. Una stagione pin che soddisfacente, come
ha voluto sottolineare Gianfranco De Bellis, nume-
1o uno della Casa di Concorezzo. «Team come Msr
Corse e la Extreme Limite hanno dimostrato di es-
sere molto competitivi. Ma non va neppure sotto-
valutato I'impegno di altre squadre tuttora legate
alla Tatuus, tra cui Ultimate, Tft e Bieffe. Sul pia-
no tecnico stiamo studiando alcune soluzioni per
migliorare la vettura, lavorando su piceoli detta-
gli sia a livello meccanico che aerodmam:co Ab-
biamo introdotto una nuova pompa dell'olio e pro-
babilmente potremo disporre di un inedito sistema
di raffreddamento, soprattutto nell’ottica delle ga-
re endurance. 1l 2013 & stata una stagione in cre-
scendo. Di certo non ci ha agevolato il passaggio da
Avon a Michelin, che ha reso completamente diffe-
rente il comportamento della macchina, Ma siamo
comungue riusciti ad imboccare in fretta la strada
giusta. Non escludiamo la nostra presenza come
squadra ufficiale, ma esclusivamente parraccoglie-
re piti dati possibili e condividerli con i nostri clien-
ti. Infine stiamo valutando anche il nostro mgresso
nell'Asian Le Mans Series». @




