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’1 Vismara 50" Hybrid

Preferisco
il rumore del mare

Buone prestazioni sotiovela, ©2SY salinge
motoreibrido per ridurre| cons_umi', e emission
In silenzio ginamonia con
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assi consumi, ecocompatibilita, pro-
pulsione ibrida. Stiamo parlando di
una barca a motore? Niente affatto,
si tratta di una barca a vela. L'atten-
zione all'ambiente ha forse ancor pil
senso per questo genere di scafi.
Vanno a vela e quindi i consumi di
) carburanti e le relative emissioni
== inquinanti sono poca cosa, ma pro-

prio per questo possono essere
ridotte ulteriormente, fino quasi ad azzerarle. Per
Alsssandro Vismara il progetto & talmente importante che ne
ha fatto praticamente un marchio di fabbrica. Il V 50 Hybrid ]
una barca che riassume tutte quete che scno e caratteristiche
che ti aspetteresti da un Vismara, con in pil un'attenzione
all'ambiente fatta non per manierismo, ma per ottenere un
risultato concreto. Lo sforzo & stato premiato con una meda-
glia. Pill precisamente si tratta della Green Star Pius Platinum,
uno dei riconoscimenti pitt importanti per un cantiere che si
cimenta con le “eco barche”. Le caratteristiche del V 50"
Hybrid, in sintesi, sono: buone prestazioni sottovela, easy sai-
ling, interni semi-custom. Dal punto di vista *amblentale” la
novita pitt importante & il molore forido di Steyr Moters. Crazia
a un peso contenuto, ottenuto anche dai materiali compositi,
& stato possibile mentare un proputsore di soli 95 cv, capace
di arrivare comunque a una velocita massima di 11 nodi. Il
motore elettrico, invece, ha una potenza di 7 KW e spinge la
barca fino a 7 nodi. |l pacco‘batterie del motore & composto
da ben tre gruppi da 16 batterie al itio, pil efficienti, pit costo-
se, ma anche meno inguinanti perché pi sempici da smeltire
rispetto a quelle al piombo. A queste & associato il “Power
Regeneration”, un sistera a tecnolog'a avanzata che sfrutta il
trascinamento del motore eletlrico durante la navigazione a
motore e quello dell‘elica durante la navigazions a vela. La
somma di tutti questi fattori produce un'autonomia di tre ore a
cingue nodi di velocita con la spinta dell'elettrico. In questo
mado si pud tranquillamente navigare anche in aree marine
protette dove il diesel & probito. Oitre &l sislema di propulsio-
ne ibrida molti altri particolari sono stali studiati per garantire
massimo rispatto ambientale. La sentina dispone di un siste-
ma di raccolla degl ol in grado di evitare sversamenti in mare
anche in presenza di una falla nello scafo. | serbatol delle
acque nere e grigle sono dotati di filraggio, scarico aterrae
monitoraggio automatico. Per evitare di consumare grandi
quantita di legni e contribuire & ridurre la deforestazione, | mate-
rigli degli arredi sono ecocompatibii. | pagliofi sono in sughero
e per 'anima interna dei pannelli in sandwich composito &
stato usato il Corecork, Per i frigoriferi sono stati scelti modeli
che utiizzano gas refrigeranti che non danneggiano ["ozono. In
generale per gli elettrodomestici e I'utilizzo gletirico di bordo,
e scelte fatte mirano alta massima riduzione possible def con-
sumi. Pili dell'80% del fabbisogno complessivo di luce artifi-
ciale, per esempio, & ottenuto attraverso I'impiego dileda
basso consumo energetico. Anche la scelta dei materiali @
de'ls tecniche costruttive & coerente con Ia flosofia ecobarca.

Come da tradizione per Vismara Marine, il carbonio la fa da
padrone e la lanvnazions di scafo, coperta, strutture e mobifo
viene esequita con la tecnica del soltowoto, che permetie di
evitare sprechi di resina mentre il carbonio esalta le caratteri-
stiche di leggerezza della barca. Il primo vantaggio evidente
& quello di contenere i pasi e quindi di accontentarsi di un
motore meno potente e qundi meno inguinants. Anche [a pro-
pulsione eletirica beneficia del dislocamento contenuto. C'é
anche un secondo vantaggio in queste scelte, La vetroresina
che solitamente abbonda sutle barche & un materiale costoso
o difficile da smaltire. Non & ancora stato trovato un sistema
¢che consenta di riciclare con efficienza le resine e lo smaltimen-
to & lungo e costoso. La vetroresina si usa massicciamente
dagli anni '60 con la conseguenza che gli scafi in stato di
abbandono inizizno a essere numerosl, senza che ¢l sia anco-
ra un procedimento adeguato che ne preveda il riciclo. Tanta
cura per 'ambiente e tanta tecnolegia costruttiva e chissa
come sara complicata da condurre? Non & cosi, La filosofia di
quasto progetto & queta di realizzare una barca facile da navi-
gare e gestire. In una parola: easy sailing. Le scotte delle vele
dispongeno di un sistema di gestione autormatico & per quan-
to riguarda l'ormeggio ci sono il joystick che lavora sui thruster
eil "Magic THm". Il layout deg'i interni dela barca che abblamo
testato preveda due cabine e due bagni. Armateriale a poppa,
dove ¢'& spazio anche per un garage per il tender e cabina
ospiti a prua. A centro barca la dnette e la cucina. Sottocoper-
ta dornina il bianco e i colori chiari per catturare e molliplicare
la luce nalurale. Tulto & perd molto perscnalizzabile, Gliinter-
ni, infatti, sono semi-custom e quindi realizzati in collaborazio-
ne con 'armatore. La filosofia progetluale prevede che uno
scafo di questo tipo sia adatto anche a'le regate. Vismara vuole
dimostrare che easy sailing e racer non sono, per forza, due

> Power Regeneration &
un sistema a tecnolo-
gia avanzata che sfrut-
ta il trascinamento del
motore glettrico duran-
te la navigazione a
motore e quello dell'e-
lica durante la naviga-
zione a vela.
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Gliinteri hanno un rigore
formale e sostanziale. Ogni
cosa é studiata nei minimi
particolari senza lasciare
nulla al caso.
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Vismara 50" Hybrid

mondi distanti che non comunicano tra loro. Per testare que-
sta caratteristica qund, la prova la facciamo durante una rega-
ta del campionato invernale di Punta Ala. Mancano un paio di
settimane a Naiale e in banchina si aggirano, qualcuno pid
pimpante, qualcuno pitl smile & uno zombie, | membri del vari
equipaggl. A parte uno zoccolo duro, il nostro equipaggio non
si conosce particolarmente bene. Mollati gli ormeaggl, prima
ancora di Issare le ve'e, con il tattico, i fa un breve brigfing. Le
nuvo'e in lontananza non promettono nulla di buono. “Se non
passano in fretta ¢i scaricheranno addosso un bel po’ d'ac-
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Punta Ala Mare
12~ Vento -
_nuvolosolvariébile
Direzione del vento

calmo
10 nodi ca.

Cosirutiore Vismara Marine, Piazza San Bensdatto dal Tronto 1,
55049 Viareggio (Lucca), tel. 0584 371253, vawwvismaramaring.it
Progetio Atessandro Vismara

Scafo Lunghezza fuori tutto 16,30 m - baglio massimo 4,20
m - dis'ocamento 9.700 kg — pescaggio 2,50 m - superficie veli-
ca 140 mq - capacita serbatoi acqua 600 litri - capacita serba-
tolo carburante 200 litri — materiali di costruzione sandwich di
carbonio e resina epossidica sottovuoto - 2 cabins

Violore Steyr Motors 94 cv (69 kW) — modello MO24K33 - 4
cilindri — alesaggio per corsa 85x24 mm — cilindrata 2.13 litri -
reg'me di rotazione massimo 3.300 giri/minuto — peso a secco
243 kg — motore elettrico 7 kW — batterie motore 330 Ah 48V -
autonomia con motore elettrico 3 ore a 5 nodi — velocita massi-
ma con motore diesel 11 nodi - velocita massima con motore
eletirico 7 nodi - pleda saildrive

Prestazioni a vela

Angalo amlalira nodi vento rezle
30° bolina stretta 75 12,2
40° bolina 7.4 9,1
a0 traverso 8,3 144

La polare de! V50 Hybrid conferma le sensazioni
registrate durante la regata. Oltima capacita di stringere la
bolina garantendo tanta velocita tra i 30 e i 40 gradi di
angolo. Davvero notevoli le performance al lasco sia con
venti leggeri, sia con tanta aria.
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qua”, sentenzia il tattico e purtroppo avra ragione. Vento poco,
si aspetta che entri lo scirocco. Fine del briefing. A bordo slamo
in 12, ma, me compreso, i “nullafacenti” sono tre. In attesa
della partenza, iniziamo a fare un po’ di bordi. Lo scafo ha uno
spigolo malto pronunciato. La virata deve essere fatta con
decisione per al'ontanarsi da'la d'rezione del vento. La barca si
appogaia su'lo spigolo sulle nuove mura e parte in velocita, A
que! punto si orza di nuavo per stringere la bolina. Anche seil
vento reae si agg'ra intorno ai dieci nodi, con un angolo di 30°
navighiamo stabilmente intorno ai 7,5 nodi di velocita. Butto
un occhio nel campo di regata. Ci saranno circa una trentina
di harche o poco pil. Limpressione & quella del “ti piace vin-
cere facle?” I V 50" Hybrid & dacisamente lo scafo pill grands
e veloce di tutti gli altrd, Piti i avvicina la partenza, meno insi-
stente & la pioggia. Due minuti prima dello start,
I'armatore/timoniere & in stallo con prua al vento. Quando
Jnanca un solo mnuto ala sirena, si cazzano le vele e si cerca
di guadagnare la barca giuria. Non ¢'& affanno, anche parché,
vista la velocita de'fa barca, ci si pud permette di tagiare la fnea
di partenza anche con qualche secondo di ritardo. La prima

belina fila via liscia,
Facciamo solo un po'

di virate all'incrocio con
g’ allri partecipanti. Piti ¢i
awicinfamo in boa e meno
sono i concorrenti che ten-
gono il nostro passo. In bhoa
issiamo il gennaker e la poppa la
facciamo in un unico bordo. Ala boa di
poppa strambiamo in solitudine, All'ultima

bolina, I'unica difficolta & evitare la collisiona con le bar-

che pil piccole che stanno ancora scendendo con 1o spi per-
ché stanno ancora facendo il bordo di poppa. La pioggia &
svanita e timidamente si affaccia il sole. Anche il vento tende a
svanire e sul campo di regata ci sono parecchi salli che i
costringono a molte virate. Uitima boa e ullima issata di gen-
naker. Questa volta siamo piti velocl della prima e prendiamo
subito velocita. Non ci resta che tagliare il traguardo. \V 50
Hybrid ha passato I'esame.La filosofia non & solo easy safing,
ma anche easy racing. [




