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Festival de la Plaisance di Cannes
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Dal 10/l 15 settembre @ Cannes e andaioin ==
soenall Festival de la Plaisance, il salone

nautico che apre la stagione delle fiere
internazionali d’autunno, Come ognianno noi
cleravamo e N aRPIAMO

approfitiato perveadere quell
NOVItEeTSomeeaigejcato ma soprattuto,

quali notizie arrivano dal mercato nautico

nel suo complesso

di Angelo Colombo
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Dopo una prima giornata che alcuni hanno
definito un po’ sottotono, complice forse I'a-
pertura di martedi, I'entusiasmo si & mani-
festato in quasi tutti gli operatori, italiani e
non, con i quali abbiamo avuto modo di par-
lare. Alcuni hanno anche voluto offrirci i risultati di com-
plesse ricerche di marketing commissionate dalle loro
aziende a istituti specializzati, comparando questi risulta-
ti con quelli oftenuti e registrati sul mercato reale, dunque,
non quello dei modelli matematici o delle ipotesi. Tutto fa
pensare che ci sia motivo di riaccendere I'ottimismo, che
deve pero, sempre essere connesso con la realta, non
bisogna certo pensare che si possa di nuovo andare verso
una stagione come quella che ha preceduto la crisi. Pero,

5, si riapre la stagione del

mercato che si muove e cresce, magari lentamente, ma
portando con sé voglia di fare e di sviluppare strategie di
mercato e di prodotto che siano espressione di una sana
competizione commerciale. Purtroppo da quanto tutti ci
hanno fatto presente otteniamo la conferma di quello che
pensavamo gia, ossia, il mercato italiano é ancora abba-
stanza fermo seppur non pitl paralizzato, soprattutto per
quanto riguarda le imbarcazioni pit piccole. Ma I'econo-
mia, come gli effetti negativi degli ultimi cinque anni ci
hanno ormai insegnato, & contagiosa anche oltre i confini
e dunque, se negli USA & ripartita, I'Europa benché a mac-
chia di leopardo i segnali di ripresa da qualche parte li tra-
smette, non c’é che essere ottimisti, moderatamente, con
consapevolezza che il detto della nonna “non & una rondi-
~ ne afare primavera” & sempre valido.




Festival de la Plaisance di Cannes

Pero, melti cantieri hanno venduto barche in questo 2013,
ancha se, quasi tutti ¢i hanno detto che la stagione & partita
rnolto tardi, notizia confermata anche da alcuni importatori e
rivenditori. Tra le persone con le quali ci siamo soffermati un
po' di pit, Patrizia Gobbi del cantiere Absolute, la quale ciha
detto: "Per nai & stata una stagiong dawero molto importan-
te quella appena trascorsa. Siamo molto soddisfatti perché
stiarmno raccogliendo gli sforzi fatti sin qui per sviluppare la
nostra gamma e la rete vendita internazionale, perché i risul-
tati migliori com’era owio attendearsi, arrivano dall'estero.
Abblamo venduto gquel'o che speravamoa, ma abbiamo anche
realizzato il nostro progetto i poter dis-
porre di una gamma di prodotto
dwersificata & in grado dl incontrare
unimportante varista di clienti. Tutto
questo ha comportato molto lavoro
in cantiere & fuori, ma oggi questi risul-
| 1tati ¢i stanno ripagando di tutti i nostri
sforzi e ne siamo orgogliosl. Il futuro?
Ritengo si possa essere ottimisti a questo

punto. Credo che Iimportante sia arfivare alla fine della crisi
con i prodotli giusti per affrontare il mercato &l meg'io, bene-
ficiando della fiducia dei clienti ma anche della rete vendita®.
Una dichiarazione sicuramente‘ pienadi  (segueapag. 54)

_ Indlto, il Mangusta 94 di Overmarine che in Costa
5

=, Lacrisi del mercato ha spinto i cantieri @ cosiruire
2 parche migior, piU SiCUIe, pii comode,
piit performanti e in grado di consumare meno.

Azzutra vanta moltissimi armatori appassionati. Al
centro, il Mercury Diesel aseieaottociindria
- S » 3 V’lurbﬂcompressiconpotenzeda%ﬂaﬁm

& M : ° ) . &/ cavalll Afianco, il Benetti 125 con trasmissioni
pod Rolls-Royce.

Baglietto MV 13

Riprende il tema de mitici

Mas del secolo scorso.

Riviera's 5800 Sport Yacht
[l 18 metri australiano ha fatto
il suo debutto a Cannes.

l l Dominator 29 Avanlgarde

‘ Disegnato da Alberto
\ ] T Mancini ha una linea pi
i = e — pulita & moderna.
» Astondoa
Barca molto originale per il
cantiere spagnolo con
paratie di poppa ches
abbattono per trasformarla
in una grande splagga.
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(continua da pag. 52)entusiasmo, ma non & I'unica, perché
abbiamo pariato anche con Ferruccio Villa vice presidente di
Brunswick Europe, il quale ¢i ha confermato che da analisi di
mercato si evince, o quantomeno si stima, che la ripartenza
del mercato sia ormai prossima. Abbiamo chiesto anche ad
allri operatori tra gll importator, i rivenditori e i cantier, sco-
prendo che per quanto sia vero che a ripartire sia principal-
mente il mercato estero, anche quello italiano ha dato recen-
temente qualche segnale positivo, Che d're, tutto questo pos-
siamo tradurlo in somisi ritrovali, anche se, non dobbiamo farcl

f,. illusioni perché Ia ripresa avra i suoi tempi dopo una crisi cos!

: ’ lunga e i tanti effatti che ha provocato. Quello che a nostro

o Sono sempre i cantieri italiani con le loro novita a rendere giadido-Bun-aspeits ol Wipgstanto AT I Qs i
>-> . ) 5 esperienza, che ha colnvolto I'economia generale e quela del
4" interessaitie il salone della Costa Azzurra, essendo il primo della nostro settore in modo particolars, & che il futuro sar basa-
stagjone viene SDGSSO SC@|'[O Der preseﬂtare |e to su principi molto pits conereti, dunque, sui prodott, la loro
antepm“ne qualita e la fiducia che le singole aziende saranno in grado

diinfondere nel pubblico. Tutti ¢i hanno parlato di utenti diver-
si dal passato, pilt consapevoli di cosa vogliono ma soprat-
tutto di cosa effettivamente il marcato ha da offrire. Questo
significa una compatizions basata su quegli elemanti che la
rendono sana, come, la qualita dei prodotti, la capacita di pro-
porii con un rapporto qualiti/prezzo adeguato e la fiducia che
il singolo brand & in grado di conquistare grazie a una rete
vendita e assistenza adsguata. r

N\

Dall'alto in senso orario: Carla Demaria di Monte Carlo Yachts,
Alessandro Vismara, Ferruccio Rossi Ceo di Ferretti Group, il
board di Dominator con il designer Alberto Mancini, Paolo
Casani e Giovanna Vitelli di Azimut-Benetti, Ugo Pellegrino e
Francesco Guida di Arcadia. In alto, Ia flotta Cranchi.
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it Vismara My 34 Cantont

hi seeqlie un Vismara nonlo fa a
Cas0. Sa che sitratta di un prodotto che

' viene sludiato sin dale prime fasi a braccelio
conil ciente, il “meta concept” come lo chia-

ma il Cantiere. Arrnatore e azienda sono lega-
tinon solo in fase o acg'_uis_;to del prodotto, ma

. anche dopo, con Vismara che & sempre
/ | pronto ad agglornare lo scalo vendulo in
modo da non far perdere a esso valore di
mercato. Nel caso di questo natante, addi-
rittura chi ha il beneficio di possedere lo scafo

numefo uno e che ha contribuito alla sua progettazione ha
avuto il ficonoscimento aziendals di vedere il suo nome a fian-
co deta sigla MY 34. Noi siamo stali invitati dall'azienda a Via-
reggio per provario. Ecco cid che abiblamo visto e testato per
voi. La Inea deo scafo al pontile & imponente, non tanto in lar-
ghezza, quanto in altezza a prua, con la tuga molto sollevata

N

su''acqua. Qitre al colore “vivo” scelto per il gelcoat. ¢l colpisca
subito il parabrezza in acrilato verde/azzurro. La sua forma &
inusua'a, a occhia'e rovesciato, orignale e che ben si sposa con
il layout del'o scafo, La pontatura & interamente rivestita in teak
e notiamo anche a prua l'assenza dell'ancora e di refativi muso-
ne o verricello. Il motivo & che, prendendo spunto da quanto
g'a adottato sulle barche a vela, 'ancora non si dave veders e
pertanto trova posto al'interna di un ampio gavone. Per movi-
rmentarla si agisce su di un braccio rotante gestito in modo
manuale. L'unica perplessita su ta'e soluzione civiens dall'e-
ventuale necessit di doverla calare in situazione di emergenza
@ magari con mare mosso visto che, anche il raggiungere il
gavone dell'ancora dal pozzetto non & cosi face visto che non
¢l sono accessi rapldi ne' tantorneno carrimano che accom-
pagnno sno a prua. Sulla tuga spiccano invece i dus osterig-
ol che prowedono ad arleggiare ed fuminare le sottostanti ares
cabinate. Il pozzetto & concentrato rma ben sfruttato, anche se
un po’ macchinoso per cid che riguarda le possivii trasforma-
zioni soprattutto quando “abitato” dal'equipaggio. Il sed'e gu'da
e que'o del co-piota hanno schienall frulbif in dus posizioni. La
console ha disegno retrd con il cruscotto semicircolare che
accoglie gli strumenti dei motori, il volante & in legno e accizio,
mentre il faro di profondita (sempre in accizio e circolare) & ubi-
cato poco pib avanti. Dietro i sedi prende subito corpo la dinet-
te, che include dei gavoni laterali, il tavolo centrale che, se
abbattuto, diventa un compistamento per trasformare i futto in
un ampio solarium e la ca'a motort sotto il piano di ca'pestio. Se
si deve accedere a'a sala macch’ne occorre pard obbigatoria-
mente trasferire tutto I'equpaggio o in cabina o a prua o all'e-
stremita popplera, altrimenti il porteone non sl pud aprire. Que-
sta soluzione cosi avanzata defa dnette ha permesso perd ['a-
dozione a borclo di un garage per il ricovero di un tender da




2,20 metri, il che & pregavole. Per accedervi occorre ag're sul
pulsante in console che, attraverso un pistone glattro-idrauli- ,
co ribaltd verso poppa il portetone. Da segnalare inoltre il Dimi-
ni per proteggere dal sole lintera dnette. A riposo & riposto in
un vano “a cornice” intorno a'la dinette stessa, e la sua altiva-
ziong awiene in modo totalmente manuale. Da un accesso
centrale del pozzetto s passa nell'area sottostante, riservata
alla notte o alla preparazione e consumo di pasti a bardo.
Appena scesi i tre gradini ci si trova al centro di una grande
dinette living. Pochi passi avanti ed eccoci in una seconda
dinette con la zona notte armatoriale.

Prova

La soluzione sceita per questo primo esemplare del modefio &
una motorizzazione entrobordo co'egata a lnee d'asse, main
futuro si sta pensando anche all'abbinamento a trasmissioni
IPS o similari. Nel nostro caso in pancia ci sono due Yanmar
da 260 cavalli ognuno (i 6BY3), mentre le eliche montate
sono delle 18" x 27", 4 pa'e. In altra giornata il Cantiere prov-
vedara a'a sostituzione di dette efiche con allre di passo e dia-
metri diversi (14 x 29°) e con essa verranno ottenuti risultati fie-
vemente migliori, riuscendo a raggungere una velocita massi-

(CANIEIE !
Visrara iarine - Prossima al compimento del 30°
compleanno (& nato nel 1984), il Cantiere consolida la sua
posizione di Azienda italiana tra le piit evolute sotto il profilo del
“concept”, garantendo ai propri clienti soluzioni che “vestono a
pelle” agni lora necessita e scafi il cui peso & decisamente
contenuto. Lorganizzazione aziendale & tale da poter seguire il
cliente dall'idea, alla customizzazione sino al varo dello scafo,
che a quel punto corrisponde appieno alle aspetiative
dell'armatore.

Cantoni - E semplicemente il nome dell'armatore di Ginko, il
primo esemplare MY *34 varato dal Cantiere Vismara, Dalle sue
ildee. necessila e crealivita & nato questo numero 1 della flotta,
ed il Cantiere ha voluto rendergli merito affiancando al nome
dello scafo (MY '34) anche il suo.

[

Nella pagina a lato la dinette
con | divani laterali a murata
che possono essere utilizzati
come letti singoli
supplementari, al centro ¢’
un mobile in legno che
include il tavolo ampliabile e
I'angolo cottura. Sotto il
bagno, in basso la cabina di
prua.
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il Vismara My 34 Cantont

autonomia
massima

max

. 35

2307 D

b "
(=] Condizioni della prova

" Pesokg

200, | 3,34

Rapporto Rapporto
lungflarg.  peso/potenza Ka/kW
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Cosbitriore Vismara Maring Sl

Piazza San Benedetto dal Tronto, 1 - 550489 Viareggio (LU)

Tel. +39 0584 371194 Fax +39 0584 371253
www.vismaramaring.it, info@vismaramarine.it

r'nl 1610 Vismara Marine & Centoni

Scal iO Materiale di costruzions: sandwich di tessuti unidirezio-
nali e biassiali di vetro “E” + rinforzi strutturali in carbonio = lun-
ghezza ft m 9,90 ¢ larghezza m 2,96 » cabine 1 « postiletto 2 +
2 o servizi 1 « potenza massima applicablle 2 x 260 hp (2 x 191
Kw) o riserva combustibe It 2 x 250 = riserva acqua It 400 = Boi-
lerdalt. 25

Iiolore Yanmar 6BY 3 = 4 Tempi » 6 cilindri con 4 valvale per
¢i'ndro © sistema di afmentazione In‘ezione elsttronica Common
Ralil con compressore e intercooler ¢ alesaggio x corsa mm 84
x 90 » cllindrata cc 2.993 » potenza max cv 260 (191 kW) a
4,000 giri/m = paso a secco Kg 315  alternatore 150 A
Alezza locali ginette h cm. 185 ¢ altezza zona letto ¢i prua cm.
167, dimensioni letto cm. 195 x 200 (larghezza) = dimensioni
divani letto dinette cm. 2,08 x 0,66 cad. ¢ altezza locale bagno
cm. 192 « dimensioni prendisole di poppa cm. 200 x 187
Ceriificaziona CE categoria B

Prezz0 - versione provata completa di accessori elencati €
400.000,00 (IVA esclusa) solo scafo 4,

Giri fodi Consumd Aulonomia Thim Litro/Tn
itotali  teedeamn  in% per due motod
M 73 ) - -
1400 93 20 265 - 1,88
1800 11,3 30 215 o 2,30
2200 163 50 188 - 2,65
2600 21 62 197 20 2,56
3000 276 70 28 20 218
3600 312 85 213 50 2,34
3800 357 98 208 50 2,39

%

Il gelcoat utilizzato per il modello & di colore Cobalt blue,

F’ - 1
| Localita Viareggio Combustibile |mbarcato 1t 150 ca i
Mare camo  Acauaimbarcata It. 120 circa
Vento assente  FEliche 14" x 29"

Persone a bordo 2 empo di planata 12 sec i
Velocif in 1nodl et ot dal cantie -
T 750 12,60 175 228 Pihe
700 J_)L'— minlma.diplanala) N
1.400 9.%.5"@

1800 — 13y
2,600 21 y = [T
3.000 27 By
3.600 M2y =
3.800 357y
Consumo folale datiforit dal cantiere -
Glri’m i_ = 3@ :]')a r I“l"g}____ 1 'slﬂ) ‘w2 oH |
0- It
1.400 s E
3047
1800 — 2°
80y o
2.200 7"
' 62y 7
2.600 7"
70\f.
3.000 - A
3.600 8543
3.800
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che contrasta con la cromia Oyster White usata invece per
la coperta. Per i camponenti in legno si fa largo uso di teak
(Burma e naturale) laccato e lucidato




ommento tecnico sullo scafo
El'esemp!are numero uno di questo modello ¢he racchiude
in s& una linea sportiva (runabout stile anni ‘30), unpo’ di |
richiamo militare. Il progetto di questo MY 34, anzi il meta- |
concep! come lo chiamano in Vismara, & stato sviluppato
dal Canliere e dall'Architetto Alessandro Vismara in
streftissima collaborazione con I'armatore Cantoni e vede
I'impiego di materiali solidi e longevi, come il sandwich di
resine epossidiche, unidirezionali e biassiali lavorali
sottovuoto ad un minimo depressionale i 0,8 bar, il utto
abhinato al carbonio che va a rinforzare, Senza appesantire,
la struttura nei punti soggetti a maggior sollecitazione.

ma di poco inferiore al 36 nodi e una velocita di crociera intor-
no al 28 nodi a 3.000 giri. | tempi di planata non sono brevis-
simi, ma occorre tener conto del tempi “di reazione” del moto-
i, che devono attivare le turbing. In ogni caso per usciré dal
dislocamento occorrono almeno 11-12", mentre per raggiun-
gere la velocita massima con partenza da fermi s'impiegano
pitl di una trentina di secondi, La carena con la prua profonda
g avanzata & estremamente direzionale e nonostante le linse
d'assa dei motori non favoriscano le accostate strette, siriesce
a virare con una certa rapidita e precisione, chiudendo il cer-

chig senza che lo scafo impunti o scodi. Il comfort a bordo &
garantito, sia che si mantenga il tavolo mentato al centro

della dinette e quindi le persone sedute sui diva-
ni, che con esse sdraiate sul prendisole,
un'area molto stabile e sicura. La silen-
ziosita dei motori e la schermatura del
vano macchine & di buon livello, e per-

tanto si pud tranquillamente parlare

senza dover strilare. [

Lo specchio di poppa pud
diventare anche una
piattaforma bagno ed &
corredabile di scaletta
supplementare che integra
quella a scomparsa.

AN




