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VISMARA V34 "BRUSAFER"

di Paola Bertelli

Fatto su misura per un armatore esigente & un one off molto originale, ottimizzato
per navigare sul lago, in un range di vento che oscillatrai14 e i18 nodi
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ome ci ha abituato da
tempo Vismara Marine
non si tira mai indietro e si
lancia spesso e volentieri
in progetti nuovi e innovativi. Il Vismara
34 Brusafer ne & un tipico esempio. E un
daycruiser realizzato su precise richieste
dell'armatore, "una barca - spiega Ales-
sandro Vismara — che per lui rappresenta
il suo sogno, la sua barca ideale. Per noi,
invece, & una piattaforma da cui parti-
re per sviluppare altri progetti. Questa
barca & il risultato di precisi studi svolti
della zona di lago di Garda in cui viene

Da notare le appendici strette
e molto profonde. Il motore
elettrico, come si vede, &
integrat

usata ed & svincolato da qualsiasi regola
di stazza. Larmatore ha chiesto una bar-
ca che andasse bene di bolina e ottimiz-
zata per ventitraiig ei18 nodi. Ha poi
voluto una barca da poter gestire in due
persone, molto stabile e con un ottimo
raddrizzamento. E questo spiega la chi-
glia aT con bulbo in piombo a 2,5 metri
di profondita: & chiaro che I'armatore,
dove tiene la barca, non ha problemi di
pescaggio. L'ala della chiglia & uno sca-
tolato di acciaio Weldox, al suo interno &
integrato il motore elettrico Mastervolt.
Profonda e stretta anche la pala del ti-

nella lama di deriva

monein carbonio. La liberta da tutte le
regole di stazza ha permesso di disegna-
re linee di carena molto pulite, con parti-
colari spigoli arrotondati e prua rovescia.
La superficie bagnata é ridotta ed & una
barca con molta stabilita di forma, oltre
che di peso. Il dislocamento & leggero e
lo scafo plana in tutte le condizioni. Il ti-
moniere sulle colonnine della timoneria
ha due pulsantiere che gli permettono di
gestire i winch elettrici, il trasto di randa
elettrico e il vang idraulico con attuatore
elettrico. Scafo e coperta sono realiz-
zati in sandwich con anima di Corecell
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li arrotondati della carenay
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'Luci a led all'interno. |
'Non ci sono osteriggi |
in coperta, la luce naturale’

I'entra dalle finestrature |

usando tessuti unidirezionali

e biassiali in carbonio impre- Dedicaio a... caafﬂ?ﬁft'ohu?tm

gnati sottovuoto conresina - g

epossidica. Da perfetto day- E una barca molto personale realizzata ad hoe, ma &€ la base

sailer ha interni essenziali, giusta su cuilavorare per chi cerca un mezzo veloce, invelato,

giusto una cuccettaaVa emozionante, ma anche semplice da gestire. Realizata con

prua, due panche/cuccette a tecnologie e materiali di ullima generazione & un giocattolo

murata, un piccolo frigo e un di lusso. Uno dei punti di forza diVismara € quello di saper

wec elettrico. Le strutture in osare, saper innovare e lavorare sempre a fianco del cliente.

carbonio sono a vista e i mo- Un one off che pofrebbe diventare la piattaforma giusta per

bili strutturali. La tuga & cor- altre varianti, pensate e oftimizzate per contesti diversi. Eun

ta e con una forma a mezza daysailer puro con interni ridofti alf'osso, che non cercano di

cupola che permette di avere illudere nessuno travestendosi da super abitabili.

altezze di1,60 metri ai piedi i ai -

della scaletta. ! Allungato
g ‘W PLostaies

Schedatecnica modello lungh. largh. disl. Esup.vel.é prezzo E;::::I':'Q' 2y

progetto Vismara B3o 8,92 P 232 2050 i 83 i nd nurar

lunghezzafi. 999m  MD33 i 9,90 i 3.20 i 2.000 54 nd

lunghezza gall. 9,35M DinamicaRSgg40 : 9,40 230 :2.050 : 56 93.000

larghezza 3om. : : : : : o

immersione 2,50mM - Y

dislocamento 2.500kg Vlsm ara MaI'II'IE

zavorra goo kg PiazzaS. Benedetta Del Tronto 1- 55049 Viareggio (Lucca)

sup.vel. (110%))  Gasomgq  Tel. 0584 371194 - Fax 0584 371253
motore entrobelettr. sshp  www.vismaramarine.it- info@vismaramarine.it
Prezzo 250.000
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Roberto Lacorte,

pisano, 45 anni, &
da sempre legato
alla vela grazie
alla passione del
babbo. Dal 1987
inizia I'avventura
nell'altura conun
Comet 28 Race.
Ufficiale di Mari-
na presso la Se-
zione Velica
dell’Accademia
Navale di Livor-
no, si & laureato
in Economia e
Commercio nel
'g6. Nel 2003 vara
Asell, il Vismara
34 con il quale
conquista vari
successi in IMS.
Nel 2012 arriva
Lady Nikka, un
Vismara Baltic 47
RC con il quale
sta disputando le
pilt importanti
regate d'altura
del Mediterraneo.
E Amministratore
Delegato della
farmaceutica
Pharmanutra,
fondata nel 2003
con il fratello An-
drea. Agonistico
di sci, pilota di
auto da corsa, &
sposato con Luisa
“Lulu”, compagna
di vita e di vela,
che hainfusola
passione peril
mare ai figli Silvia
e Nicola

appiamo che lei & un appassiona-
S to sportivo, ma quando e come @&
nata la sua passione per la vela?
Ho frequentato da sempre il mare
con mio babbo andando a pescare con una barca
a vela in legno che si chiamava Falchetto. In pra-
tica, su quella barca sono nato e cresciuto. L'evo-
luzione agonistica c'é stata all'eta di12 anni con le
regate in F) e 420 e, in sequito, con la prima barca
d'altura della famiglia, il Comet 28Race Asel.
La 151 Miglia: quali sono state le chiavi per ot-
tenere un successo cosi travolgente in pochi
anni?
Estremamente semplice, ho riassunto tutto quel-
lo che ho sperimentato (di positivo e negativo) in
anni di regate, il tutto con un comune denomina-
tore: l'attenzione e la cura nei
riguafdi dellarmatore e de-
gli equipaggi in ogni istante
dell'evento. Altro elemento,
credo fondamentale, & lo stu-
dio di un percorso che, per la
rotta e la distanza, possa dare
emozioni a tutti.
Come pensa possa essere migliorata?
Credo che si possa far meglio incrementando i ser-
vizi di logistica e allargando la regata ad altre classi
come i Mini Transat, i Class 40 e non solo.
Che progetti ci sono per le prossime edizioni?
Stiamo pensando di allargare il format con regate
costiere di avvicinamento nei giorni precedenti la
partenza e, pill importante, con percorsi, sempre
costieri, nelle splendide acque davanti a Punta Ala,
che vorremmo organizzare il sabato pomeriggio e
la domenica. Queste regate di contorno dovrebbe-
ro dare pili opportunita di divertimento senza pesa-
re sui budget degli armatori.
Regate d'altura: perché secondo lei stanno di-
ventando cosi popolari?
Il rilancio delle regate d'altura deriva da diversi fat-
tori. Il primo risiede nel fascino dei percorsi a dispo-
sizione che, con le moderne e veloci barche, pos-
sono essere fatti da tutti; in secondo luogo, sono
regate sensibilmente pill economiche rispetto agli
eventi inshore di una settimana, dove l'armatore
deve affrontare ingenti costi di logistica; infine, gli
sponsor sono sempre pili propensi a legarsi a un
evento ricorrente sul quale si pud programmare un
budget pitiimportante e una campagna piti a lungo
termine. ‘
Che caratteristiche deve avere, secondo lei, la ti-
pica barca d'altura? .
Veloce, deve essere veloce senza scendere a com-
promessi con il rating. Il vantaggio di essere davanti
in tempo reale e il poter scegliere con agilita le varie
opzioni di tattica, come la possibilita dirientrare ve-
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Ideatore e organizzatore della
pitl popolare tra le neonate
regate d'altura, la151 Miglia,
Roberto Lacorte ci svela le sue
idee per il futuro delle lunghe
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Roberto Lacorte: come vedo le lunghe

locemente su una rotta migliore, sono impagabili.
Ovwvio che, oltre alla velocita, le barche dedicate alle
regate d'altura devono essere delle vere barche da
navigazione, dove finalmente le prestazioni devono
coniugarsi all'affidabilita e alla vivibilita.

E I'armatore tipico di una barca d'altura?

Spesso l'armatore tipico di una barca daltura &
rappresentato dal velista che, dopo anni di basto-
ni e triangoli, riscopre il fascino della navigazione e
la vera arte marinaresca, e si lancia in regate dove
I'agonismo si sposa con I'avventura. Cosa esiste di
pit bello?

Quali sono i valori esportabili in altri campi che
una regata d'altura esprime?

L'affidabilita dei mezzi in tutte le condizioni, il pun-
tare maggiormente sulla componente umana in-
tesa come spirito di gruppo.
Ma, prima di tutto, mi affa-
scina tantissimo il concetto
del puro agonismo che si con-
fronta con la vera avventura.
A livello di comunicazione,
le regate come la 151 miglia
possono interessare anche ad aziende che non
c’entrano con la vela?

Certo, anzidirei che le aziende extrasettore trovano
in queste regate valori e novita che non vivono nel
proprio ambiente, e questo pud essere un ottimo
motivo di appeal nei riguardi di questo mondo fan-
tastico che, dati alla mano, & significativamente pit
appetibile per gli sponsor rispetto ad altre regate.
Le lunghe stanno crescendo in numero e fre-
quenza: non pensa che, senza una regia condivi-
sa, ci sia il rischio di confusione, sovrapposizione
ed eccessiva frammentazione delle flotte?
Sicuro, visto il numero e la rilevanza delle regate
d'altura serve un comune denominatore. Sto pen-
sando a un qualcosa che le raggruppi in un circuito
ben strutturato dove ci sia un servizio di ospitalita
condiviso, una classifica non solo ORC e una mag-
giore enfasi mediatica. lo sono pronto a raccogliere
ogni suggerimento e qualsiasi collaborazione.
Come vedrebbe un Campionato Offshore piil
concreto, dove cioé barche di una stessa flotta
si confrontano in un preciso numero di regate
come la 151, e dove inserire anche eventi e tuto-
rial stile ARC che riportino I'arte del navigare al
centro dell'attenzione?

Ecco, questa potrebbe essere una nuova compo-
nente eccezionale: unire alle regate corsi o conve-
gni dedicati al mare, alla sicurezza e all'arte mari-
naresca in genere. Non nego che, per la prossima
edizione della 151 Miglia, stiamo pensando di met-
tere a disposizione degli equipaggi momenti di ag-
giornamento e formazione in tema di sicurezza e
navigazione.
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