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Neo 400

Neo 400 & il primo racer-cruiser della
Neo Yachts nato dalla collaborazione
fra Paolo Semeraro e Giovanni Cec-
carelli. La leggerezza e la robustezza
sono assicurate dalla struttura dello
scafo in carbonio prepreg unidireziona-
le, lavorato sottovuoto in uno stampo
femmina. Il tutto, unito alle appendici e
rig in carbonio, ha permesso di mante-
nere un dislocamento di soli 4.700 kg.

Ogni dettaglio & stato studiato per rendere
Neo 400 la Gran Turismo dei mari. Ne sono
un esempio l'adozione della prua rovescia, il

ginocchio di poppa e lo studio accurato delle

sezioni dello scafo!

' lunghezza  12a5m
larghezza 3.99m
dislocamento  4.700 kg

sup.vel.  105,00mq
T e STy
www.neoyachts.com

—

'RACER-CRUISER O FAST CRUISER?

Due diverse interpretazioni della zona di confine tra regata e crociera

er evidenziare le due ti-
pologiedi performance
cruiser; ciaffidiamo aVi-
smaraMarine e al.giovane
NeoYachts, Unconfronta
tuttoitallano'tra/lafilosafiaidi Cecearelli
gquelladellostidioVismara.Neo 400,
l'esordio del'cantiere di Paclo'Semeraro,

L e unracer-cruiservotato esclusivamente

VISMARAVsg/ |

Il cantiere Vismara si & soffermato a lungo

sullo studio della poppa che presenta spigoli

evolutivi st?ndati per facilitare la planata
{

allaicompetizione, alleregate |IRC e ORGI:
Oltre aldislocamento’contenuto, il pro-
getto risponde al requisitodella sicurezza
per barca ed equipaggio: albero poggia- ‘
toincoperta, manovre chelfion corrono
sottocoperta e paratie stagne. Initermini
diprestazioni spiccano prua rovescia, ses
zionidi'pruapotenti'e carena fina, albero
arretrato; DiversoildiscorsoperiVismas

sup. vel. 154,00 mq
prezzo €800.000
www.ismaramarine.it

026

ra, semi-custom chealle prestazioniaf-
flancano/kabitabilita elil comfort a bordo
pergliarmatoriche, alla fine delle regate,
desjderano’navigare in'crociera con/lafa-
miglia. Cosi, ad ésempio, ilnuovo Va7EG
presentadissalatorie pannelli fotoveltai-
civ Glifnternisono curatieluminosi anche
graziedllesuperficiichiare.

VISMARA V47FC
Tuga ricca di pannelli solari per
zl'autosufficienza eneligeti:_a

|
|

VISMARA

La vela secondo Vismara: genuina, dal
sapore sportivo senza alcuna rinuncia
in termini di comfort ed eleganza de-
gli interni. Manufatti semi-custom che,
come i nuovi V59 o V47, sanno conqui-
stare per le loro doti: sezioni magre di
prua e carena potente. L'assetto spor-
tivo & confermato poi dalla concentra-
zione dei pesi a centro barca come la
doppia timoneria molto avanzata e la
poppa rialzata con spigolo evoluto.
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smara Marine, subito
il pensiero immagina
barche dall'anima
[ sportivache, all'oc-
correnza, sanno conquistare l'arma-

; tore anche per un altro aspetto tanto
caro a noi velisti del Mediterraneos: il
sapare vero del navigare, quando te-
niamo fra le dita il timone e sentiamo
sotto di noi la barca rispondere alle
nostre "provocazioni”. Un progetto

| che, dunque, rispolvera la nozione di
“navigare sul serio", principalmentein

TR

crociera anche se la barca pud essere
sfruttata per regatare. [ Vismara sono
barche dal design all'avanguardia,
che adottano soluzioni avveniristi-
che che rompono non soltanto con

la tradizione navale, ma anche con
concetti ben radicati nella mentalita
dichivaavela, Sel'annoscorsoilcan- =
tiere viareggino ci ha piacevolmente b‘:{
impressionato con la presentazione F
del V47RC Nikka, all'edizione 2013 del
Salone Nautico di Genova potremo
ammirare da vicino Indigo. Il nuovo
semi-custom di 47 piedi riprende la

progetto

S.ecundu ol una barca irrinuncia-
bf!e perchiama godere de) piacere
diuna crociera veloce nel Mediter-
raneo senza rij

arinunce al comfort,

=

sorella per quel che riguarda l'archi-

' tettura navale, ma se ne discosta per
» I'adozione di alcuni accorgimenti pill

idonei per |'uso croceristico. Quindi,
se da una parte si confermano i dise-
gni dello scafo dalle forme moderne
ma non estreme e della tuga bassa

e rastremata, dall'altro la scelta di
installare impianti fotovoltaici e la
presenza sottocoperta di un dissala-
tore sono un chiaro segno dello scopo
per cui nasce il V47FC Indigo. Certo,
il dislocamento non & pill contenuto
come sul Nikka, ma questo non im-
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rL’or anIzzazlone del pozzetto é tale da

}cansentire la conduzione del fast cruise
'anche in equipaggio ridotto. Da notare
Ia_E_gpa alta sull'acqua che riduce i

rl ‘effetto di t trasc[namento dell'acq ua, I
lasciando Ia scia pulita i

porta se al primo posto c'é il desiderio di sfruttare il fast cruiser  al galleggiamento a barca sbandata, cosi da assicurare il massimo

per navigare con il massimo del comfort. Non & un caso, quindi, della velocita teorica. In pill Ia poppa é alta sull'acqua, cosi da la-
se sulla tuga sono stati installati diversi pannelli solari della Sol- sciare pulita la scia e ridurre I'effetto di trascinamento sull'acqua.
bian. Sono in tutto quattro e ognuno & collegato a un propriorego-  Sempre in tema di sportivita, le timonerie con due ruote sono
latore per garantire la stabilita del sistema e la durata delle batte- molto avanzate: questa scelta permette da una parte di allonta-
rie. La capacita nominale dei pannelli @ 400 W: si stima che, grazie  narei pesi dalle estremita e dall'altra di migliorare la visibilita del
anche a una scelta di componenti tecnologicamente avanzatie timoniere sulle vele. Completano l'operaiil trasto con la scotta di

dai consumi ridotti, il 47 piedi sara energicamente autosufficiente.  randa alla tedesca e la chiglia fissa con lama in acciaio al carbonio

Lo scafo e la coperta sono stati realizzati in sandwich conanimain  monoblocco: l'immersione di 2,50 metri e il dislocamento impor-

divinycell e fibre di diversa grammatura e fascediunidirezionalia  tante favoriscono il momento raddrizzante. Visto che Indigo ha

seconda degli sforzi previstiin ogni punto , P . E
della costruzione. Le sezioni di prua sono ' LB Ezrfi;':&f;:::t;:’:"mtfg::
magre e la carena & potente, sintomo che - 4
sono state recepite le ultime tendenze
mutuate daiTp 52 e dai Volvo 70. Acam-

L'organizzazione del
pozzetto é studiata per il
massimo dell’'easy sailing,
senza trascurare il DNA
corsaiolo tipico di Vismara

biare, ed & proprio il marchio di fabbrica
del cantiere italiano, sono gli studi com-
piuti sulle sezioni poppiere, scolpite con
due porzioni di1s5 gradi che raccordano la
parte centrale piatta, con spigoli arroton-
dati che consentono di allungare la linea

FAREVELA settembre 2013




soprattutto un'impostazione croceristica,
sono diversi gli accorgimenti presi per ac-
contentare l'armatore: la piccola plancetta
di poppa apribile, I'enorme area prendisole
dietro le timonerie, le comode panche che
servono un tavolo rimovibile, la grande
tuga piatta su cui stendere ulteriori cuscini
o il proprio telo da mare. Sempre in termini
di comodita (e pulizia) le manovre carrono
sottoi carter e sono rimandate a quattro
winch, tutti elettrici, due dei quali posti
accanto alle timonerie per la conduzione in
equipaggio ridotto. Il piano velico generoso
presenta rotaie del genoa sulla tuga, boma
Park Avenue per facilitare lo stivaggio e
albero poggiato in coperta. Scendendo
sottocoperta, notiamo subito la prima dif-

—_—
L'attento studip di Vismara per
lo spigolo consente il massimo
dell'allungamento dello scafo a

barca sbandata

Trale timonerie e l'inizio dei paraonde
vi & uno spazio per Il randista da dove
controllaanche la centralina idraulica

La tuga bassa e rastremata con lunga fi-
nestratura laterale, tipica firma Vismara,
ospita 4 pannelli fotovoltaici della Solblan.
La loro capaciti nominale & di goo W, il che
rende autosufficiente Indigo

Il ”IH

I sette osteriggiafiloe Io sprayhoud ascom-
parsa lasciano la tuga piatta e pulita. A que-
sto effetto contribuiscono anche le manovre
che corrono sotto i carter. Sempre sulla tuga
sono posizionate le rotaie del genoa

1l trasto, uno degli elementi carsaloll adot-
tatl, separa le due timonerie dall’area ospi-

i, fornita di due comode panche in teak.

Il carrello & controllato elettricamente dal

timoniere

n _,'\'_‘:;;W
l:t —

Sulle colonnine della doppfa timoneria sono
installati i sistemi elettronici della Rayma-
rine per tenere sotto controllo i parametri
di navigazione. Sono: egs MFD, i6o Display
analogico Wind e 97? Unita Controllo Pilota

Sul trasto & rimandata [a scot- La prua appare particolar-

mente pulita con I'avvolgi-
fiocco a filo, delfiniera che

ingloba musone e punto di
mura per le vele da lasco

ta diranda alla tedesca. da
notare anche la lavorazione
del teak che ha sostituito le
superfici chiare del Nikka

Sono quattro | pannelli fotovoltaici della
Solbian che assicurano l'autosufficienza
energeticaa Indigo

Le drizze corrono prima all'in-
terno di pratici passacavie
poi sottocoperta, prima di es-
sere rimandate ai due winch
elettrici vicini al tambuccio

La prua @ una lama con effetto punta
“accentuato dall'elegante prolungamento
dellafalchetta nella delfiniera

lltrasto & dotato disistema elettronico
progettato da Vismara peril massimo
del comfort in conduzione

In coperta molti i gavoni profondiin
cui stivare vele e l'autogonfiabile oltre
aogni necessita per unacrociera
rilassante

Sono numerose le aree prendisole che
possono essere sfruttate dagli ospiti: la
tuga piatta & unadi queste
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ferenza con la sorella Nikka. Limpostazio-
ne degli spazi suggerisce l'idea di spazi pili
abbondanti. Vismara, nel disegnare questi
ambienti, rimane nel solco della tradizione:
nonostante le sezioni magre, riesce a sfrut-
tare il baglio per offrire all'armatore volumi
generosi e accoglienti. Visto il materiale
utilizzato, laccato lucido, ci potremmo

- aspettare un ambiente un po’ freddino. E

invece non & cosi: grazie a unintelligente
gioco di luci e materiali si ottiene l'effetto di
creare un‘atmosfera piacevole e accoglien-
te. Lunico elemento a differenziarsi dall'in-
sieme &l pagliolato in sandwich di vetro. |
mobili di arredo sono in teak naturale ma
con finitura laccato lucida. Questo fast cru-
iser & stato concepito principalmente per
la crociera. Per questo a bordo & installato
un dissalatore Spectra Ventura 200 che

‘permette di dormire con le teste verso prua,| ;
'Suggestiva la vista assicurata da queste due|
finestrature

F(gr-le;osa la larghezza del letto armatoriale che|

"F'""":.')*- = e - S
A iam o (pERne
B -
|
E
Gli interni sono particolarme
grazie sia alla ricchezza di |
naturale (osteriggi a filo, finestrature e |
obld lungo le murate) sia alla scelta di {
superfici chiare e lucid |
produce 311/h, consumando solamente 9 B |
A. Questo significa che, a fronte di un con- [

sumo di 216 Wh, potrebbe generare 62 litri A1
rimanendo in funzione per un paio d'ore. | '

Grazie ad alcune soluzioni

scenografiche, gli ambienti
interni risultano piacevoli
e accoglienti

Il suo funzionamento é garantito anche in
navigaizone, alimentato unicamente dai
pannelli solari e senza gruppo elettrogeno.

tutti i mobili sono strutturali in
sandwich per essere piit leggeri e
rifiniti esteriormente con stucchi
epossidicii e vernicitura lucida

=
d }
EII bagno di prua & suddiviso in due
lambienti con box doccia separato

e vetro trasparente peruna @
magglore sensazione di spazio

042
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L'enarme spazio dedicata al pozzetto e

agli spazi all'aperto ha spinto un po' tutti

gliinterniverso prua

Nel grande tunnel centrale & ospitato il
motore. Comodo e pratico l'accesso

Il letto armatoriale ha dimensioni gene-~
rose che consentono di dormire conla
testarivoltaa prua

Laforma verticale delle murate a poppa
consente di ricavare letti di forma molto

regolare

=

e

Schedatecnica

progetto Vismara
lunghezza scafo 14,31 m
lunghezza gall. 13,20m
larghezza 4,00 M
immersione 2,50 M
dislocamento 10.250 kg
zavorra 4.925 kg
sup. vel, 122,95 mQq
motore Volvo D2 55 hp
elica 3 pale abbatibili
riserva acequa 2x150 |
riserva nafta 300/
riserva acqua nera 100

Boma Park Avenue e albero
poggiato in coperta entrambi
in carbonio, armo 9/10, due

ordini di crocette acquar-
tierate; sartiame In tondino;
winch elettrici (4); Valvo D2
55hp, trasmissione Sail Drive,
velocita max. 9,5 kts; sei oste-
riggi afilo, pozzetta in teak,
luci a LED, bitte in acciaio inox
abbatibili, ancora Deltain ac-
ciaio inox 16 Ry in uscita dalla
delfiniera; finiture in laccato
lucido, pagliolato in compo-
sito; bagno con lavandino a
murata; cucina basculante
con 3 fuachi e forno. Bow
thrust; Lavello e piano lavaro
in corian; Frigo da 100lit; Due
bagni con WC elettrici ed uno
con doccia separata

llquadrato prevede una funzionale
cucina al e unadinette con comode
sedute da sfruttare come cuccette

Aumenta il calpestio degli spaziinterni,
liberi dall'albero passante, soluzione
incontrata gia sul Nikka

“Le rotaie del genoa
\ . 10%sonosulla
B tuga, mentre sul
bompresso posso-
no essere murati
gennakere Code 0

llgeneroso piano
velico con armo
frazionato prevede
due ordini di crocette
acquartierate, boma
Park Avenue e albero
in carbonio

!
Y 4 |

Particolare at-
tenzione & stata Z
dedicata allo studj

delle sezioni pup/,—

\hgrdi parti:n-'.‘
piere :

rmente bassi i
dono falinea |
filante

rer

Vismara Marine

Piazza S. Benedetto del Tronto, 1~ 55049 Viareggio (LU)
Tel. 0584 371104 - Fax 0584 371253
wwvw.vismaramarine.it - info@ vismaramarine.it
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FOCUS MASTERVOLT

|_IMPIANTo PER DEHLER 36

11 metri, vetroresina in sandwich,
refit, impianti elettrici tradizionali: 3
batterie da 60 A, elettronica basica:
strumenti, autopilota, frigorifero,
caricabatterie da 60 A/h

UTILIZZO:

crociera a corto-medio raggio

Come intervento di refit, su un'imbarcazione di
questo tipo sarebbe opportuno fare una verifica
generale sull'impianto elettrico di bordo: sistema
di accumulo e di ricarica, collegamenti, elettronica,
dotazioni per la sicurezza della barca.
Una volta verificate queste cose, vanno studiate
le utenze di bordo in base all'utilizzo che si vuole
fare dellimbarcazione, tenendo conto che una
barca di 11 metri & come un piccolo appartamento
viaggiante e come tale deve avere un comfort di
base che permetta il soggiomo a bordo in autono-
mia anche per una lunga vacanza.
A seconda delle esigenze dell'armatore e delle
caratteristiche dell'impianto esistente, & necessario
dimensionare l'impianto di accumulo e produ-
zione DC, limpianto di produzione AC e il loro
monitoraggio e controllo. Su un‘imbarcazione di .
11 metri, avere un interlocutore unico che fornisca
tutti | dispositivi per l'impianto, capaci di dialogare
tra loro, altre che un servizio qualificato di consu-
lenza e programmazione, permette di installare
facilmente tutte le apparecchiature, anche senza
Iintervento di un operatore specializzato, e in ulti-
ma analisi fa risparmiare tempo e denaro.
ACCUMULO E PRODUZIONE DI ENERGIA
DC 12V '
« 3 Batterie AGM 130 Ah;
+ Bateria awiamento motore AGM 12/55 Ah o
12/70 Ah;
+ 1 caricabatterie ChargeMaster multi uscita

(serv. + aw.) 12/50A 0 12/70 A;
« 1 Alternatore Hi power 12/90 A con regolatore
di carica tre stadi (in alternativa solo il regola-
tore Alpha Pro MB, se ['alternatore esistente ne
permette il collegamento)
1 partitore di carica elettronico Battery Mate 150
A due uscite (senza caduta di tensione), per
sdoppiare I'uscita positiva dell'alternatore e cari-
care le batterie servizi ed awiamento.
PRODUZIONE ENERGIA AC 230 V/50HZ:
« 1 Inverter DC AC professionale ad onda sinusoi-
dale pura (potenze a partire da 300 W - mo-
delli AC Master e Mass).
MONITORAGGIO E CONTROLLO CENTRA-
LIZZATO:
MasterShunt: controllo approfondito stato bat-
terie; Carica/Scarica, tensione batteria, tempo
rimanente di scarica, capacita consumata, ca-
pacita residua, storico utilizzo batterie, allarmi

COSTO
| Prezzo di Listino Fubblico end i

4 witura qPPamcck'mture; rogram-

| schema di collegamento rete, IL

PR

user: a partire da 4,490 euro,
esclusa IVA 21% (se dovuta), IL
reventive & comprensivo di: for-

moziohe delle apparecchiature;

prezzo pud variare in funzione
della potenza delllinverter instal-
lato, della capacitd delle batterie,
di altre vari.agili. impiantistiche e
delle richieste armatoriali.

bassa / alta tensione batterie;

MasterView Easy: display touch screen per
|ettura e monitoraggio centralizzato di tutte le
apparecchiature Mastervolt di bordo, via rete
MasterBus.

Ac Power Analyzer: per il controllo delle fonti di
energia AC, tensione, Corrente totale assorbita,
frequenza, allarmi, awisi (onde evitare sgancio
repentino ad esempio della presa da terra per-
ché stiamo consumando troppo).

della capacita delle batterie, di altre variabili im-
piantistiche e delle richieste armatoriali.

+  2_IMPIANTo PER oNE-OFF

Trattandosi di primo impianto e di una barca parti-
colare, sia nell'utilizzo, che nei materiali di costru-
zione, & precipuo progettare un impianto specifico,
per ottimizzare le prestazione altese. Essendo una
barca da regata, molto tirata e senza winches elet-
tricila scelta sulla tensione di bordo va su quella

a 12V, al fine di installare meno batterie e quindi
méno peso sullimbarcazione.

One-Off di g5 piedi,13,50m,
carbonio, nuova, impianti top da
regata anche per altura, regate ad
alto livello soprattutto d'altura
UTILIZZO: crociere e regate costiere

ACCUMULO E PRODUZIONE DI ENERGIA DC

12V

= 1 batteria ioni di litio ferro fosfato con b.ms.
(Battery Management System) integrato

056

1 batteria AGM 12/70 Ah per awiamento mo-
tore

1 caricabatterie ChargeMaster multi uscita (serv,
+aw.) 12/70 A

1 Alternatore Hi power 12/90, A con regolatore
di carica tre stadi Masterbus compatibile (in al-
ternativa solo il regolatore Alpha Pro MB, se I'al-
ternatore esistente ne permette il collegamento)
1 partitore di carica elettronico Battery Mate 160
A due uscite (senza caduta di tensione), per
sdoppiare l'uscita positiva dell‘alternatore e cari-
care le batterie servizi ed awiamento
Distribuzione Digitale DC:

2 centraline 10 uscite per 15A cadauna che cor-
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