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IL SIMBOLO
_avignetta di Davide
3esana, simbolo della passione
ser la barca. Fa parte dei disegni
{ella B- Shirt, la maglietta in regalo agli

sbhonati e in esclusiva su nauticplace.com

& Barche diverse

b4 | consigli di Bert

" &= Mayri che fa solo
%! cose mai viste

=

Italiani
che navigano
Con un Solaris

== da New York MANOVIAre megio

 alla Groenlandia  SENZAFARE FATICAIN EQUIPAGGIORIDOTTO




Benvenuti a bordo
di questo numero

Sevolete divertirvi e imparare
qualeosa di miovo ma, sopratiutto,
capire il vero spirito di un roragiolo,
a pagina 29, leggetevi tutto d’uin fiato
Pintervista-racconto @ Bert Mauri.
Questo 5Senine di Riccione & uno dei
grandi personaggi dela vela italiana,
a0 che ba vinto regate 4 fungo raggio
inmportanti, con barche sulla carta
palesenente inferiori. Conne ba fatio?
Ci ba meso il suo ingegno, quello
stesso che oggi ba trasferito nel suo
cantiere dove, conte dice bene il titolo
del servizio “Cose norimali noi e
faecio”. A proposito di italiani che
riescono a fare quakosa di speciale. A
pagina 76 Eniico Tettanmanti
sacconta il 10 viaggio con wn Solais
72 da New York alla Groenlandia.
Dapo aveilo letto, il firlso mito degli
italiani navigatori da banchina sari
finalmente sfatato! La falsa opinioie
che noi nvighiamo poco e sexpre in
acquee riparate said poi
definitivamente sientita dopo che, a
pagina 115, aviete scoperto dalle
parole del grande navigatore solitario
Giancarlo Pedote conie fimziona
veramente quella strana barea con ln
priwa tonda, che sta facendo parlare
tutto il s0ndo della vela. E se volete
sognare in un futiro prosinio di fare
30 miglia in anezz’ora non vi resta
che soffermarvi, a pagina 84, sulla
Sfantasiosa ma reale analisi che Davide
Besana fi delle possibiliia offerte dai
foil, che fanno volare le barche

stll acquea, amnllandone il
distocarento. Tormando con i piedi per
teira, lo speciale sugli ultinii ritrovati
sulPEasy sailing, da pagina 88, darit
nutavi spuiti a quelli, conme e, che in
barca ci vanio con un equipaggio
vidotto ed hamo bisogno di
semplificare al miassinto le manovre.
A proposito di novita: abbianio testato
st di una bared che aueva it gran
bisogno di una iverniciatuia la
nova tecologia del wiapping, quella
magica pellicola che si applica sullo
scafo e fo vende come oo,
Diminutendo costi e temnpi di
lavorazione. Luea Oriani
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SOLDINI SFI
CAPO HORN
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VOGLIO VINCERE
LA MINI TRANSAT

124
LA NUOVA
LUNA ROSSA




Barbara Ledda
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\CI siamo! vaannl Soldam e Maserah 50n0
adesso pronti per la grande sfida: battere il
ltecord New York-San Francisco, via Capo
Horn. per un totale di 13.945 miglia. Una
|unga navigazione che non scherza per
‘nulla: sia nella discesa lungo le coste
‘atlanuche del Brasile e dell’Argentina, sia
mella risalita in pieno oceano Pacifico. Si
afratta infatti di circumnavigare il continente
ramerlcano, scendendo sino alle latitudini
{del s0esimo parallelo, dove appunto si
ova il mitico Capo Horn. Se @ vero che non
& un tempo diriferimento per i monoscafi,
ad oggiil record & detenuto da Gitana 13,
un catamarano di 33 metri che nel febbraio

26 VELA DICEMBRE /GENNAIO

del 2006 ha Implegato 43 giorni, alla medla
di 13,5 nodi. Soldini invece ci provera su
Maserati, un VOR 70 che ha partecipato al
giro del mondo in equipaggio 2008-2009
con il nome di Ericsson 3. Uno scafo
supertecnologico di oltre 20 metri con un
albero in carbonio di oltre 30 metri, che &
stato appositamente modificato e
alleggerito di 2500 kg, pur migliorando il
raddrizzamento grazie a una chiglia nuova
e piii profonda. Di fronte a una sfida di
questa portata, dovranno tacere anche i

maligni che in questi mesi hanno accusato |

Soldini di cercare falsi record. Capo Horn &
sempre Capo Horn!
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IL SUBENTRO COM’ERA PRIVIA, SENZA IL REGIME DEL MARGINE

L'IVA S1 PAGAVA DUE VOLTE

“’lva si calcolava sul ricarico del broker pill il residuo leasing, ma questo
& gia maggiorato della tassa, perché viene versata a rate attraverso i
canoni. Cosi I'lva era ricalcolata su una quota gia comprensiva del tributo

9 unico aspetto positivo del vecchio metodo di
applicazione dell’Iva rispetto al nuovo

provvedimento che ha introdotto il Regime del margine
anche ai servizi, quale & il leasing, & la semplicita di
calcolo, come si puo notare dall'esempio qui
accanto, cosa che perd possono apprezzare solo gli
addetti ai lavori, la cui contabilita, con il nuovo
provvedimento, diventa un po’ pit complessa. Perd,
mettendo a confronto le due procedure di calcolo si
pud anche notare la grande differenza che ha il prezzo
finale della barca, “prima” ¢ “dopo”. Sono cifre importanti sto dé acquidts da
che possono far desistere un potenziale armatore " Tl buotien: (af (oo
dallacquisto della barca usata, con gli inevitabili riflessi
negativi che si riversino sul mercato, gia pesantemente
afflitto dai noti problemi derivand dalla crisi economica e
dalla lente d’ingrandimento posta sulla nautica da parte

. + ) &) cund
dell’Agenzia delle Entrate. Va detto che anche in questo 143.650 €
senso stanno arrivando buone notizie, perché il nuovo Dotale da £4G o wa appane eutdente
redditometro, che secondo le intenzioni del Governo (al 200 LTt ¢ scandealile:

della g.;;afd (eadiny:

momento in cui scriviamo) entrerd in vigore il 1° gennaio o . wel e
2013, sara decisamente meno “punitivo” nel considerare la come guedtd 4 S aetlis, fende
; o i “ém’

barca come un bene di lusso, tant’é vero che, sempre venga caleolata w0 ted ol Mo
secondo le intenzioni del Governo, sard considerata non pilt 3 caniealds pwdéde““"’m due tadee
elitaria di un camper. Cosi, il nuovo redditometro el afpa 94 s clie watt & froda0it0 pagare
provvedimento del regime del margine Iva, dovrebbero Por il frincif® otats o negine ol
costituire 'accoppiata vincente per ricreare fermento nel ali qulls 476090 fene. ©

mercato, con la possibility, quindi, di acquistare barche e angint Dyat

con il giusto carico di tassazione, e poterle usare senza : e =
Passillo dei controlli in mare. I se pensiamo a quante e ——

barche usate ancora in leasing ci sono da “smaltire” , vale
la pena tenere la situazione sotto stretto controllo.

MECCANISMO

NON CORRETTO
In caso di subentro
inun leasing,
bisogna considerare
che la quota residua
& gia comprensiva
dell'lva, perchéa
differenza di altri
pagamenti non
viene versata tutta

. subito,ma &

 ripartita sui canoni

~__periodici. Era

quindi scorretto
calcolarla sull’intero
ammontare della
transazione,

=

o

Tipo di harca fino -a 1ﬂ.m 1ra10,01e20m ra20,01e24m - Lunghezza superiore a 24 m
Percentuale da :

assoggetiare 60% 50% 40% 30%

a lva (hase 21%)

Iva effettiva 12,6% 10,5% 8,4%

6,3%

Risparmio Iva 8,4% 10,5%

12,6%

14,7%

Per le unitd in categoria D abililale alla navigazione in acque prolelle non ¢'@ nessuna riduzione Iva, ¢he quindi rimanélévl 21%
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IL SUBENTRO COM’E 0GEI, CON IL REGIME DEL MARGINE

SI RISPARMIA E SI GUADAGNA

Ora I'lva si calcola solo sul margine di guadagno del broker, che &
Punica quota non ancora tassata nella transazione di vendita. Cosi, chi
compra paga meno Iva, chi vende puod aumentare il suo giro d'affari

ILCASO LIMITE:
L'IVA SI AZZERA
Seil broker
compra una barca
a100e purdi
liberarsene la
rivende a 100 &
ovvio che non c'é
Iva da pagare,

; 5 2'_,0 . ot 3%
da wt ﬁ"‘”“{ to ol aloné dj ff:“‘? 000 awo EE:;:I; [;?:r;iie
ot da f4 100. datassare, Senza
- (osto 4 4G et Tva) e
froten: (0l fﬂ’."’[" (ot tonlo T2 5,000 e i il regime del
d ,,é{,wmgwuev ) s, 000 o margine, invece,
- Spese i tuasposto: oncdo T 20,000 s = sulla quota 100, il
Spese at v ] L broker avrebbe
r g‘mwz d;i;‘j; (‘; toudo Toa) iggobogga ‘::w :it)vuto applicare
(e da i A 'lva, con un
%t:m., (o "‘%ta gmm—t-.apw’ P aumento del
‘fm da 120, (00-110.009 £ detouninad ( uﬁ,ﬁo“"g‘& prezzo finale.
. di 20.000 e & o), quindé: Accanto, da notare
it 4 10,5%1.4%
Gul g (e W@ eado ) ¢ 100 ewo che le spese non
¢ (" Toa dt (20.000 : (1051 = 5. ks rientrano nel
_ Quefo .000# 19.100) = 1.9 il margine, perché,
- Qua 10.5% (20. ) P‘V’“‘“ Qut wHost % anche in quei casi,
i 1,900 e viEre ™ , pasames I'lva & gia assolta
,ﬁ‘?udd&r' , viene 63f0% i g
: n fottend ! detragt? con le fatture delle
dé leating. & s b pouneddd
e i, /wz(k ot € FOV prestazioni. Se il
a,’(:z&! @ "l infosta: lo atess fanea & dé broker le ha
niualea 4% wiafictto & £ L2 effettuate nella
9 nisparic® 12,650 cwro ) struttura propria,
143.650 - 130.000 ¢ ~-vengono escluse
(dato da T dal calcolo.

a legge prevede tre metodi per determinare il

Regime del margine Iva. Quello di nostra
pertinenza & il metodo analitico (0 normale), secondo
cui, appunto, chi subentra nel nuovo contratto deve
pagare 'imposta solo sulla differenza fra il prezzo di
vendita e quello di acquisto del bene, aumentato di
eventuali spese di riparazione e di quelle accessorie
(spese di periti, trasporto ece.). Il tutto espresso al lordo
dell’Iva. Uesempio accanto chiarisce pitt di ogni parola
il vantaggio che possono avere sia chi compra la barca
sia chi la vende. Quello piti evidente & ovviamente per
chi compra, il quale beneficia di un notevole risparmio
di imposta. Cid comporta maggiori incentivi
all’acquisto che a loro volta vanno a vantaggio di chi
vende, non solo per la possibilita di aumentare il
fatturato, ma anche per smaltre piti facilmente il
proprio parco usato, sul quale dovrebbe continuare a
pagare i canoni di leasing, con l'inevitabile rischio che
pit passa il tempo, piir Ja barca perde di interesse oltre
che evidentemente di valore, Insomma, tutto il
mercato, anche quello del nuovo, puo ricevere un
bell’impulso: nel momento in cui il mercato dell'usato
dovesse ricominciare a girare e per 1 dealer una barca
ritirata in permuta non rappresenta pitt un “macigno”
difficile (se non addirittura impossibile) da vendere, che
grava pure sul proprio bilancio e sui costi, sard pi
propenso a valutare I'usato del potenziale cliente in base
all’effettivo valore della barea, cosa che potra far sentire
gli armatori meno disincentivati a cambiare barca a
causa dell’eccessiva svalutazione del proprio usato.

IL LEASING IN PILLOLE S| PAGA UN SERVIZIO (IL CONTRATTO) E NON UN BENE (LA BARCA)

/" COS’E ILLEASING

£ un contratto con cui una societa
di leasing acquista la barca scelta
dal cliente e gliene concede 'uso
per un periodo prestabilito,
duranteil quale il cliente versa
dei canoni, solitamente mensili o
trimestrali, e alla fine pud
riscattare la barca, diventandone
proprietario.

«/ CONVENIENZA

DEL LEASING ITALIANO
Nonostante gli interessi dovuti
alla banca, & possibile addirittura
pagare meno la barca rispetto al
saldo in contanti, perché il leasing

gode di agevolazioni fiscali, 'lva

in primis. Una durata da 24 a 48

mesi permette di ridurre di molto
gli interessi, che invece si alzano
con contratti piti lunghi.

" IVA FORFETARIA

Con il leasing & prevista una
riduzione dell’lva, che si abbassa
al crescere della lunghezza della
barca ed & calcolata su base
forfetaria (vedi tabella accanto).

/A CHI CONVIENE

ILLEASING NAUTICO ITALIANO
Vi pud accedere anche il privato
senza partita Iva. Sotto 1 60.000

euro, perd, non si hanno vantaggi
che giustifichino il leasing, anche
perché con questa cifra non si
acquisterebbe una barca
adeguata per navigare fuori dalle
acque territoriali, quindi
cadrebbero i benefici dell'lva.

/" ’ESTINZIONE ANTICIPATA
Non & prevista nel contratto,
ma & possibile a discrezione del
locatore. Ha perd due grossi
svantaggi: la penale el
pagamento totale dell'lva

al 21%, in quanto la risoluzione
del contratto determina
l'acquisto del bene.

/" ILSUBENTRO

£ una normale cessione di
contratto di locazione, che
awviene fra il primo utilizzatore e
il nuovo, che comunque deve
essere gradito alla banca.

/" MA C'E ANCHE

ILLEASING FRANCESE

Il leasing si pud fare anche con le
banche francesi e prevede per
tutti una sola forfetizzazione del
50%dell'lva (chedaloroélaTva -
ed & al 19,6%) e non & necessario
che navighi fuori dalle acque
territoriali; 'unico requisito &

Pabilitazione oltre le 6 miglia.
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Dopo il Salone di Genova vi abbiamo chiesto di votare online le barche che vi sono piaciute di pit,
viste in banchina. Vi sveliamo i risultati del nostro sondaggio su www.giornaledellavela.com

Al A
GHI AVETE INCUHIJHI\TU‘ .
A PRENDERE PIU VOTI

E STATO LITALIA 13.98

e le abbiamo presentate in occasione

del Salone di Genova, le abbiamo
divise per lunghezza. Poi siete stati voi
a votarle sul nostro sito
www.giornaledellavela.com; a prendere
in assoluto piti voti, oltre ovviamente a
vincere nella propria categoria, & stato il
nuovo ltalia 13.98, che sta riscuotendo
successi veramente notevoli. Al secondo
posto (e in testa nella categoriada 6 a 11
metri) & stato il piccolo Elan 210, a
conferma della bonta del progetto di
Rob Humphreys, lanciato lo scorso anno.
Infine, tra le Over 15 metri, ecco
spuntarla 'Amel 55.

ILPODID.

GATEGORIA DA 6 A 11 METRI
1 ’ Elan 210 (6,33 m)
20 Sly 38 (11,50 m)
3° Sun Odyssey 379 (11,34 m.)
CATEGORIA DA 12 A 14 METRI

1 0 Italia 13.98 (14,40m)

2303 '-' va 2.7 RC [ )
3 solaris One 42 (12,36 m.)

GATEGORIA OLTRE 1 15 METRI
o
1 Amel 55 (17,30 m.)

o
2 Mylius 19e95 (19,95 m.) i
o |
3 Sly 54 (16 m.) 'i
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Elan 210
1° nella categoria 6-11 metri

Sei metri e 34 centimetri di lunghezza per
questo bolide abitabile, che per la seconda
stagione di fila riscuote consensi e piace.
In pozzetto spazi vivibili e buona
organizzazione delle manovre consentono
di muoversi agevolmente, Sottocoperta un
letto matrimoniale aV a prua (buone le sue
dimensioni), sotto al quale ecco sia il we
sia i gavoni per riporre il gennaker. Dati:
lung. 6,34 m; larg. 2,50 m; disl. goo kg;
sup.vel. 26,3 mq. www.adriaship.it

2/10
Sly 38

2° nella categoria 6-11 mefri

Ampio pozzetto dalla poppa aperla,
tuga dal disegno particolare, che

assicura ampi spazi interni senza per
questo appesantire 'opera morta.
Grande facilita di conduzione per
questo nuovo “piccolo” del cantiere
italiano, capace di garantire

. prestazioni di tutto rispetto e una

4 grande manovrabilita. Dati: lung.
11,50 m; larg. 3,70 m; disl. 5900 kg;
sup.vel. 86 mq. www.sly-yachts.com

S ¥ - Pat- =t —

2/10
Sun Odyssey 379

3° nella categoria 6-11 metri

Grande personalizzazione per i layout
degli interni, tra le quali appare
equilibrata la versione due cabine, dove a
poppa @ ricavato un ampio vano di
stivaggio. La cucina a L & proporzionata;
al centro del quadrato ecco il classico
tavolo con piani abbattibili. Dati: lung.
11,34 m; larg. 3,76 m; disl. 6700 kg;
sup.vel. 70 mqg. www.jeanneaur.it




10/10

Tutte le barche 2013

In edicola dal 2o dicembre

Le barche di queste pagine, pitl tutto il

meglio del mercato, lo trovate nel

nuovo speciale “Tutte le barche a vela

2013", Sempre nel pratico formato

4/
ltalia 13.98
1° nella categoria 12-14 metri

Scafo e coperta sono costruiti in sandwich
con anime in pvc a densita differenziata, Gli
interni dimostrano come il team del cantiere
sia composto “marinai”, con una cura dei
dettagli quasi “maniacale”. Qualita che si
ritrova negli arredi, realizzati interamente in
teak. Dati: lung. 14,40 m; larg. 4,30 m; disl.
9200 kg; sup. vel. 124 mq. www.italiayachts.it

1° nella categoria oltre i 15 metri

Il'secondo modello disegnato da

} Berret/Racoupeal rimarca la differenza
rispetto alle barche storiche del cantiere
francese, con un‘attenzione alle finiture
“mediterranea". Il pozzetto centrale al
quale sono rimandate tutte le manovre
rimane il cuore della coperta, molto ben
riparato. All'interno si puo optare perla
yersione con tre cabine doppie o due
matrimoniali, Unaa pruae unaa poppa.
Datiz lung. 17,30 m; larg. 4,99 m;
disl. 21500 ke; sip.vel. 151 mq.
wiww.amelyachts.it

& sup.vel. 128 mq. www.vismaramarine.it

ARE LONTANO O VINGERE TRA LE BOE. s

Vismara V47 RC

Pad, troverete dalle derive ai grandi
mulstiscafi, dai monotipi ai cabinati:
sportivi, pit tranquilli, con pozzetto
centrale o con la poppa apribile. In pitl
il nostro listino completamente
aggiornato, con modelli e fotografie.
Dal 20 dicembre in edicola e su
giornaledellavela.com (sez. Negozio)
o nauticplace.com (sez. Libreria).
Disponibile anche in edizione iPad.

Ay ’JGUJ
f | CON L U

1 6/10
Solaris One 42
3° nella categoria 12-14 metri

Eleganza al potere per questo modello nato
dalla penna dell’argentino Javier Soto Acebal.
La coperta & razionale, con obld afilo, lande a
scafo e trasto randa recessato. Non mancano
gli spazi per il relax, ma la creazione di Soto
Acebal é un racer-cruiser ideale per 'ORC.
Dati: lung. 12,36 m; larg. 3,99 m; disl. 8800 kg;
sup.vel. 97 mq. www.solarisyachts.com

5/10

2° nella categoria 12-14 metri

Il cruiser racer secondo Vismara ha colpito al
Salone di Genova per la pulizia delle sue
linee. Tutto & essenziale, ma con un occhio
di riguardo alla comodita per le crociere in
famiglia, come desiderato dall'armatore.
Dati: lung. 14,85 m; larg. 4 m; disl. 8ooo kg;

8/10
Mylius 19e95,
2° nella categoria oltre i 15 metri

Un mini-maxi che combina vivibilita da barca
da crociera con prestazioni da regata. Gli
interni sono personalizzabili su richiesta: sul
primo esemplare la cabina armatoriale conta
due letti king size a proravia dell'albero. Dati:
lung. 19,95 m; larg. 4,96 m; disl. 18900 kg;
sup.vel. 265 mq. www.mylius.it

9/10 |
Sly 54 |
3° nella categoria oltre i 15 metri

~ Prosegue la politica Sly che vuole ogni

modello proposto in due versioni: una
~ Cruising, pil tranquilla, ed una Racing, che
consente anche di cimentarsi in regata. Da
questa filosofia nasce lo Sly 54, evoluzione dello
Sly 53. Dati: lung. 16 m; larg. 4,40 m; disl. 11500
kg; sup.vel. 173 mq. www.sly-yachts.com
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