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FIRST IN INNOVATION

' La nostra
Tecnologia per
la tua barca

= POLWUERSPRINT 78

Powersprint 78 & una cima ad alta tecnologia,
con anima in Dyneema SK78 che garantisce
prestazioni elevate sia in termini di carichi

di rottura che di allungamenti, La calza in
Poliestere melange rende questo prodatto
particolarmente accattivante.

= POWUERGRIP 78

Powergrip 78 & una cima perfetta

per |‘utilizzo come drizza, che unisce le
elevate prestazioni dell'anima realizzata in
Dyneema® SK78 alle caratteristiche di tenuta,
manegevolezza e comfort della speclale calza
in misto Poliestere AT e Cordura®.
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= POLUERTELH 78

Grazie all'anima estremamente performante
in Dynesma® SK78 & alle doti di grip e tenuta
della speciale calza in Technora® e Poliastere,
Powertech 78 si conferma un prodotto
versatile adatto all'utiizzo per scotte e drizze
ad elevata prestazione.

www.gottifredimaffioli.com

VISMARA V50 PRET-A-PORTER
15,50 m /

Il blue water secondo il c;’jntiere
italiano, dove pozzetto ’quadrato
si sviluppano su un unigo livello.

Incredibile la visibilita ifterna.
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DOVE VA IL MERCATO

Barche... per tutti i gusti

Tantissime le novita che scenderanno in acqua nei prossimi mesi. In attesa
del prossimo numero di settembre, iniziamo a darvi un assaggio del menu...

gni tanto & fondamentale fare il punto

della situazione, per capire un po’ dove

sta andando questo nostro mondo della
nautica. Adesso possiamo dirlo con grande
convinzione, siamo in vera ripresa! La sensazione
di cui gia vi avevamo parlato nei mesi scorsi &
suffragata dai fatti: i cantieri stanno lanciando sul
mercato un gran numero di modelli che creano
un panorama assolutamente variegato, capace di
andare a prendere gli armatori pitt diversi,

LATENDENZA PREDOMINANTE

Dopo che negli anni passati si & provveduto a
rinnovare il “basso di gamma”, ovvero le taglie
pitt piccole della produzione (una scelta molto
intelligente e mirata a riavvicinare un mercato
che si era andato perdendo, quello dei natant da
crociera), quest’anno i cantieri hanno alzato
leggermente il tiro. La maggior parte delle novita

si trovano nella fascia da quaranta a cinquanta
piedi. Dehler & pronto al lancio del suo 42 piedi
(una bella sfida far dimenticare il 41 del cantiere
tedesco), Halberg-Rassy “puccerd” in acqua il
suo nuovo 40 MK II (ma lo vedremo dal vivo
solo a fine.anno) ed Elan presentera a gennaio il
suo nuovo E6. Anche i colossi francesi
confermano questa tendenza: Beneteau lancia a
Cannes una versione “Performance” del suo
grande successo Oceanis 41, in attesa della
presentazione ufficiale della nuova ala che
sostituird I’armo classico, Dufour ha annunciato
un rinnovamento della gamma Grand Large con
I'ingresso del 460, mentre Wauquiez punta alle
lunghe navigazioni con il 48 Pilot Saloon, come
fanno pure Fora Marine con PRM 12.70 e
Feeling con il restyling del 44, realizzato con un
consulente d’eccezione, Alessandro Di
Benedetto. Un po’ pitt grandi, ma molto >>

ITALIA 12.98 - 12,98 m
Indole sportiva per questo
modello costruito in
sandwich con rinforzi in
carbonio e una chiglia
con profilo a “T”,

Gli interni prevedono
una configurazione
standard con armatoriale
a prua, due cabine

a poppa e due bagni.
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ovvero come rendere migliore la vela

fuori
dal coro
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Si chiama Roberto Lacorte, & un grande appassionato e ottimo velista. £ I'armatore
di una delle nuove barche pit ammirate, SuperNikka, con cui riesce avincere in regata
e andare in crociera con la famiglia. Si ¢ inventato la 151 miglia, una delle regate d’altura
di maggior successo e supporta atleti delle classi olimpiche e un solitario
per la prossima Mini Transat. Ha tante cose daraccontare, obiettare, consigliare

di Luca Oriani
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rmatore, velista regatante e crocierista, Sponsor,
organizzatore di regate, mecenate di giovani ve-
Jisti. Roberto Lacorte, pisano di 46 anni, raduna
in un’unica figura tutte queste specificita, appa-
rentemente inconciliabili. E la fa con successo. La-
corte & 'armatore di SuperNikka una delle poche
barche italiane costruite “su misura” nel 2015. Un
62 piedi, disegnato da uno dei progettisti del mo-
mento, Mark Mills, costruita dal cantiere Visma-
ra, nata con 'ambizione, controcorrente, di essere ambivalente: barca vin-
cente ad alto livello con cui andare anche in crociera con la famiglia. Sem-
bra che i sia riuscito. Alla prima uscita SuperNikka ha vinto la “151 mi-
glia”, regata d’altura di grande successo. La 151 miglia I'ha inventata e la
organizza lo stesso Lacorte. Ma non & finita. La sponsorizza pure con il
marchio Celadrin, una pomata prodotta dall’azienda farmaceutica Phar-
manutra che dirige con il fratello. Lacorte & il personaggio giusto da in-
tervistare. E infatti I'imprenditore/velista pisano ha tanto da raccontare,
esprimendo giudizi, opinioni, consigli. Una vace autorevole, fuori dal coro.
Com’¢ nata la 151 miglia?
Estate 2009. Una giornata di bagni con la mia famiglia, a bordo della mia
barca di allora, un Beneteau First 40. Ho detto a mia moglie Lulu: dob-
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Il huovo Vismara 62 SupeNikka, progettato da Mark Mills & stato varato

a fine aprile. A maggio, alla prima uscita ha vinto in tempo reale
la 151 Miglia. In estate si tramuta in una barca da crociera. Con famiglia.
i

Fabio Taccola

1\ 1
SUPENIKKA E LA QUINTA
Roberto Lacorte con la moglie
Luisa che ha seguito la
disposizione degli interni

da crociera del SuperNikka,

la sua quinta barca. La prima
da armatore @ stata un Comet
28 Race nel 1987, poi un
Vismara 34, un First 40 e

il Vismara 47 Nikka.

biamo rientrare subito a Punta Ala.
I’idea che mi frullava per la testa ades-
so mi era chiara, Pochi minuti dopo ero
allo Yacht Club Punta Ala e chiedevo del
presidente. Ero un perfetto sconosciu-
to, ma mi sono stati a sentire. Gli ho ri-
baltato sul tavolo il concetto di una nuo-
va regata. Mi scambiano per pazzo fu-
rioso, ma erano incuriositi. Dopo un
giro di telefonate per capire chi fossi, mi
richiamano e dopo un inverno di lavo-
ro, nel 2010 nasce la 151 Miglia.
Cosa gli avevi raccontato?

Sentivo che un armatore cercava qual-
cosa di diverso dalle solite regate. Le
barche che noi usiamo sono barche nate
per navigazioni d’altura. Invece le ve-
devo costrette a destreggiarsi tra le boe,
forzate in un contesto che non era il
loro. Le poche regate in crescita erano
altre, quelle d’altura: la Giraglia - >>
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“Nelle regate d’altura due classifiche diverse,
IRC e ORC, per barche uguali. Se un marziano
atterrasse in Italia direbbe che siamo folli”

<< a cui mi sono ispirato - ¢ la Middle Sea Race in Italia, la Sidney —
Hobart in Australia, la Fastnet Race in Inghilterra, la RORC 600 ai Ca-
raibi. Da noi mancava una regata con il fascino della lunga navigazione
come la Giraglia, ma con qualcosa che non trovavo mai quando io stes-
50 ci partecipavo: essere trattato come ospite. Quello che volevo fare con
la“151 Miglia” era una regata tecnicamente valida, con un’organizzazione
impeccabile che garantisse nei porti di partenza e arrivo un ormeggio cer-
to ai partecipanti, assegnato nominalmente, come ce I'ha chi affitta un or-
meggio per diporto. Ecco, questo & il limite della regata, riceviamo I’ar-
matore senza che debba mettere la barca in un altro porto, come accade
in altre regate. Ma ¢& il nostro limite, oggi al massimo possiamo ospitare
180 barche, senza scontentare I'armatore.,

Perché umazienda farmaceutica sceglie la vela per promuoversi?
Perché sono un velista e quindi & un ambiente che conosco bene, so qua-
li sono pregi e difetti dell’investimento in comunicazione, Certo, la vela
¢ una nicchia. Altri sport hanno numeri impressionat rispetto a questo
sport. Ma Pharmanutra non & una “Big Pharma” che pensa siano neces-
sari solo grandi numeri. Abbiamo pensato che prendere una nicchia e far-
la diventare “utta nostra” & gia un gran risultato. Il prodotto che utiliz-
ziamo per la comunicazione della 151 miglia & il Celadrin, una pomata
per distorsioni muscolari e articolari. Il nostro obiettivo & che divend “il
rimedio del velista”. Inoltre, [a categoria dei velisti sono un ottimo te-
stimonial, in grado di allargare il messaggio con autorevolezza anche a
strati di pubblico piv ampi,
La tua azienda sponsorizza altre attivita nella vela?
Seguiamo dei ragazzi delle classi olimpiche, Francesco Marrai e Giorgio
Poggi, nel loro cammino verso le Olimpiadi di Rio dell’anno prossimo.
Questi ragazzi - li ho a bordo della mia barca — sono puti, freschi, agguerriti.
Hanno in testa la medaglia d’oro e un atleta con questo obiettivo & un’ar-
ma nucleare, migliore espressione della passione sportiva. Stiamo anche
cercando un club, una zona, una regata da supportare nell’attivitd giovanile,
dove ¢'¢ 'espressione pura dello Sport.
Da regatante cosa cambieresti nella vela d’altura? i
Cercherei di fare ordine nei sistemi di stazza, se si parla di altura. E nor-
male che in una regata da 150 barche ci siano due classifiche IRC e ORC.
Stesse barche, stesso modello, stesso cantiere: una & in una classifica ORC
¢ Faltra jn IRC. Inconcepibile negli altri sport. Che senso ha avere due
sistemi di compenso e due classifiche differenti, come se fossero due mon-
di diversi? Se un marziano atterrasse in Italia e vedesse questa situazio-
ne direbbe: “ma siete folli?”, E’ stupido e assurdo. Si parla di calo di par-
tecipanti nelle regate dove, ad esempio, nei campionati invernali la si-
tuazione & devastante. Se ci fosse un’unificazione e semplificazione con
un solo sistema di compenso, la ripresa del numero dei partecipand sa-
rebbe istantanea.
Cosa pensi della Federazione Ttaliana Vela?
Apprezzo tantissimo quello che sta facendo il presidente Carlo Croce. Nel
mondo delle derive ci sto entrando ora, seguendo Poggi e Marrai. Tl pro-
blema principale & che mancano i fondi. Non & la federazione ma & un
problema a monte, del CONL Quest ragazzi non hanno risorse com-
misurate ai loro sforzi. )
Ma allora, gli italiani non riescono a primeggiare perché non sono
bravi o il programma & shagliaco?
Noi abbiamo dei talenti capaci di portare via dalle Olimpiadi di Rio del-
le medaglie. Ma non ci sono risorse. [ nostri ragazzi, come Marrai, sono
dei talenti. Me lo dicono personaggi come Andrea Casale e Andrea For-
naro, con me nell’equipaggio della mia barca. A livello federale biso-
gnerebbe fare un piccolo investimento di marketing per raccontare a im-
prenditori che amano la vela, e ce ne sono tand, il mondo delle derive olim-
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4, II First 40, terza barca di
Lacorte, con cui nel 2008 ha
vinto la “sua” 151 Miglia.

2. Spettacolare passaggio in
Tasmania della Sydney _
Hobart, la regata che Lacorte
sogna di fare. 3. La famiglia al
completo: Roberto, la moglia
Luisa e i figli Nicola e Silvia.
4. SuperNikka al passaggio
dello scoglio della Giraglia.
SuperNikka & un progetto di
Mark Mills costruito da
Vismara, £ lungo 19,00 m,
baglio massimo di 5,00 m,
dislocamento di 16,500 kg. A
settembre partecipera al
campionato mondiale Maxi a
Porto Cervo,

SECONDO
ROBERTO LACORTE

FRANCESCO MARRAI

& uno dei giovani italiani
da medaglia olimpica

& l'apprado dove fare una
sosta ogni estate

UN 30/35 PIEDI
& lataglia di barca giusta
per iniziare

piche. Ne rimarrebbero affascinat
come lo sono rimasto io. I soldi arri
verebbero, sensibilizzati da bellissim
storie sportive,

Cosa pensi delle regate oceaniche
Le sto guardando con attenzione. Noi
ho mai fatto Poceano e lo voglio fare
tra breve. Leccellenza per me & la Vol-
vo Ocean Race, ma & fuori dalla mic
portata di armatore e sponsor. Ci vo-
gliono budget troppo importanti. Guar-
do a regate che si “possono reggere "
esognare di fare. Parlo di Sydney - Ho-
bart o Fastnet Race. Ma sono regate
dove I'atteggiamento 2 differente dal
nostro, & quello “british”, Li si esce in
mare anche con una scarpa a vela, ba-
sta avere uno straccio da cazzare. Sono
stato anni fa a Newport negli Stati Uni-
ti, tempio della vela. Alle 3 del pome-
riggio tutti uscivano con tutto, di qual-
siasi etd. E' un atteggiamento che ho ri-
trovato anche alla Middle Sea Race a
Malta, presidio “british” nel Mediter-
raneo. Alla Middle si intrecciano maxi
yacht con il massimo della tecnologia
miscelate a vecchie barche di ogni ge-
nere. Questo mi affascina tantissimo,
Con SuperNikka vorrei trovare una re-
gata che vada al di i dell’Adantico e fare
poi I'esperienza caraibica. Ma a breve
Pobiettivo per SuperNikka & il Fastne,
che vorremmo fare nel 2017,

Dei solitari che giudizio hai?

Ne ho uno a bordo, Andrea Fornaro.
Con Pharmanutra lo stiamo seguendo
da due anni nel programma della Mini
Transat, a cui parteciperi a settembre.
Andrea ha saputo diventare da atleta di
derive, navigatore oceanico. Penso
sard un grosso vantaggio. Un profilo
come il suo, in una regata oceanica in
solitario, & nuovo. Non raggiunge il ri-
sultato partendo dal disprezzo della pau-
ra, ma si esprime partendo da una tec-
nica raffinata per arrivare alloceano in
solitario. Le regate come la Mini Tran-
sat stanno, sempre di pit, affascinando
il pubblico. Un esempio & Giovanni
Soldini, Quando ha dato il meglio di se
stesso, buttando anima e cuore in que-
ste regate, si € portato con s& I'Ttalia. Se-
condo me tra poco Giovanni ritorne-
ra. Personaggi come lui sono favolosi,
trasmettono passione per la vela, il mi-
glior manifesto per la sua diffusione.
Qual ¢ il velista che ammiri di piiy?
Secondo me ¢ difficile superare >>
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“La mia baia del cuore & Barcaggio, sul dito
della Corsica, di fronte alla Giraglia. Per me
¢ il posto pit bello del Mediterranco”

<< Torben Grael. Ha vinto il mondiale Star, conquistato la Volvo Oce-
an race, condotto Luna Rossa alla finale di Coppa America. E poi Rod-
ney Pattison (inglese, due medaglie d’oro ¢ una d’argento alle Olimpia-
di, ndr) di eui ho un ricordo bellissimo. A 21 anni, studente di economia
€ commercio, atrotondavo i soldi che mi davano i miei collaborando con
la veleria di Marco Savelli, un altro genio della vela. Per me Savelli & un
personaggio fondamentale. E lui che mi ha fatto conoscere Ia “bella vela”,
Marco mi fa: “C’¢ da andare a fare la prua al Solleone, lo Smeralda 888
di Ferragamo”, Parto e mi ritrovo a fare il prodiere di Rodney Pattison?
Prima della partenza della regata mi tremavano le gambe. Rodney ven-
ne da me e mi disse semplicemente: “Stai tranquillo, fai quello che sai fare.
Perilresto mi regolo io”. Tutto & stato semplice: chiamava le virate, ve-
deva il campo di regata. Pattison e Marco Savelli erano una miscela esplo-
siva, Stravincemmo, ’
Se avessi scelto di vivere di vela chi avresti voluto essere?
Sempre Torben Grael perché @ rimasto un puro. Non si & incasinato con
compromessi che nulla hanno a che vedere con lo spirito sportivo. Come
¢ accaduto con la Coppa America. Faceio un esempio chiaro, Russel Coutts
(vincitore di un oro olimpico e di cinque edizione della Coppa America,
nelr). Per me ha confuso la sua immagine sportiva con un format della Cop-
pa America da lui voluta, per me devastante, Facciamo chiarezza. La Cop-
pa America nasce come scontro tra magnati che si confrontavano con bar-
che irraggiungibili come i J Class (monoscafi di 40 metri con 1.500 mq
divelatura, ndr). Allora si potrebbe dire che lo scontro tra catamarani av-
veniristici (le barche attali , ndr) con budget irragiungibili, & coerente
con il passato? No, perché allora ¢’era un regolamento chiaro mentre ora
le regole sono opache e cambiano in continuazione. Il contributo allo svi-
luppo tecnologico ¢’& ma non viene pid percepito, oscurato dal caos, co
il risultato della disaffezione del pubblico. Gli sponsor scappano e i bud
get mostuosi vengono coperti da chi ha queste idee malsane (riferimengo
a Larry Ellison, boss di Oracle, detentore della Coppa America e orgh-
nizzatore, ndr), La decisione di Bertelli di Prada di abbandonarla & corh-
prensibile.

La barca mito qual & per te, di ieri e di oggi?
T'miei miti di ieri erano i one tonner (classe degli anni ‘70/80 che corr-
va in tempo reale, sui 12 metri di lunghezza). Ho regatato su Brava e
Andelstanken. Barche bellissime e con budget possibili. La mia barca mito
di oggi...se parliamo di regate, i 72 piedi (classe che raduna nel mondo
barche di 22 metri circa, ndr). Belle barche semplici e velocissime.
Va beh, parlami un po’ del tuo SuperNikka, il tuo nuovo 62 piedi.
Quando ho vinto la 151 Miglia, mi sono emozionato. Abbiamo scelto un
progettista fantastico dal punto di vista umano e portatore di idee come
Mark Mills e lo abbiamo vestito “tutto italiano”. Con Alessandro Vismara
(il costruttore, ndr) cost abbiamo dimostrato che si puod fare una barca
veloce, aggraziata, con belle forme e stile e rifiniture da barca...italiana.
Mills & rimasto sorpreso, siamo riusciti a conciliare una barca da regata
con una barea da crociera. Mia moglie la chiama “una barea con lo smo-
king”. Solo a varo avvenuto, fatta la stazza, verificato che il peso e bilan-
ciamento erano quelli di progetto, Mills si & tranquillizzato. Nei test, poi,
abbiamo verificato che SuperNikka va pit forte di quello che era stima-
to sulla carta. Ha un comportamento in acqua che ce ’ha fatto parago-
nare ad un catamarano. La carena ci aveva detto Mills & fatta per naviga-
re di bolina con un determinato angolo di sbandamento, se lo rispettate,
visorprenderd. Iid ¢ cosi. Quando raggiunge I'angolo ideale & come se esplo-
desse. Stringe il vento in modo incredibile con velocita impensabili. Un
esempio, con 10/12 nodi di vento reale e angolo di 20° facciamo 9/ 9.2
nodi di velocita, E” pii impressionante fare queste velocitd di bolina che
fare 14/15 nodi al lasco. poi, lasciamelo dire, I’ho vista in fotografia: &
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1, Nikka, la quarta barca di
Lacorte, un Vismara 47. Nikka
& un gioco di lettere dai nomi
dei figli Nicola e Kikka,
soprannome di Silvia.

2. Torben Grael, qui ritratto
durante la Volvo Ocean Race
vinta nel 2009, & il velista che
Lacorte ammira di pidl.

3. La festa che la 151 Miglia
organizza per tutti gli
equipaggi a Punta Ala. 4. Asel,
un Vismara 34, la seconda
barca di Lacorte, con cui nel
2003 non vinse il mondiale
ORC a Capri per la rottura di un
cuscinetto del timone.

SECONDO
ROBERTO LACORTE

-

MARK MILL'
il progettista di SuperNikka
ha azzeccato il progetto

ONE TONNER
& una delle classi piis belle
della storia della vela

COPPA AMERICA
@ stata “distrutta” dalla
confusione di Russel Coutts

veramente bella! Perche le barche ve-
loci sono sempre anche belle,
Parliamo di crociera. Qual & I’an-
datura e rotta che preferisci,

La rotta che mi fa sentire che arriva
P'estate con Ia mia famiglia: andare al
traverso da Punta Ala a Porto Azzur-
o 0 a Marina di Campo, all’Elba. Ar-
rivati, fare dei bei bagni con i miei bim-
bi. Ah si, che bello!

La tua baia del cuore.

Quella di Barcaggio in Corsica. Per me
il dito della Corsica nord, verso la Gi-
raglia, & il posto piti bello del Medi-
terraneo.

1 tuo porto favorito.

Punta Ala. Ci sto benissimo e al Club’
mi sento a casa,

Un altro porto o baia?

Cavallo nelle Bocche di Bonifacio. Sei
in porto ma sembra di essere in rada.
Un posto fantastico. Oppure in Grecia
\ rada a Capo Sunion. Sopra ¢’& un
tefnpio quasi intatto. Grande sugge-
stibne.

11 tuo sogno nel cassetto?
Paftecipare alla Sydney - Hobart con

Dh navigatore?

Semplice, voglio attraversare Poceano
Atlantico arrivando alla Guadalupa.

I tuoi figli stanno crescendo, come
gli trasmetti la passione?

Mi comporto come ha fatto mio padre.
Gli faccio conoscere il mare, la vela. Poi,
se questa cultura si tramuter? in pas-
sione & poi in voglia di regatare, io la
supporterd. Ma non faccio nulla per
spingerli all’agonismo. Loro sono nati
in barca, quando ci vanno sono nel loro
ambiente,

Il piatto preferito in barca?
Semplice: tonno, fagioli, cipolla come
li fa mia moglie Luisa con un buon
bianco freddo, Vermentino di Luni.
Che barca consigli a chi inizia?
Sicuramente una barca facile ma che
non sia una roulotte a vela. Bisogna ap-
prezzare la sensazione che la barca sia
in sintonia con il vento, godere della ve-
locitd, divertirsi. Ci sono barche da cro-
ciera, a prezzi abbordabili, veloci, con
belle forme, stabili. Come Beneteau,
Elan. Per iniziare meglio una barca sui
30/35 piedi, non di pitr. Innanzitutto bi-
sogna conoscere tutto della barca e far-
ci ogni tipo di manovra. Altrimenti me-
glio comprarsi una pilotina. m
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