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DESIGNING TOMORROW

Nuvolari-Lenard and the new MCY 105.
Ester III an uncompromising 66-metre
Vitalia II from record-breaker to cruising cat

Nuvolari-Lenard e il nuovo MCY 105
ister 1T il 66 metri senza compromessi
Vitalia I da super-cat dei record a cal da crociera
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‘GOING BEYOND
MERE COMFORT

Per andare oltre la semplice comodita

Carbon, glazing and space: the Vismara 80 takes a novel approach

Carbonio, vetrate e spazio: il Vismara 80 non si ferma al consueto

by M.E.

photo Giuliano Sargentini

panoramic tlybridge
with oodles of sunning
space, a cockpit that is
essentially a hard-topped
terrace and two further sun pads
that look out over the sea. This and
much more besides is to be found
aboard Nakupenda, 24 metres
of comfort and innovation born
of the meeting of minds between
Alessandro Vismara, the Vismara
Marine design team and an owner
that wanted to push the envelope
with his new boat. The result is
that Nakupenda is anything but
an ordinary yacht. She is built
from carbon, a material that
Vismara Marine habitually uses
for its cruisers, thanks to its long
experience with racers over the
years. The list of its competition
craft is long with the latest,
SuperNikka, a 62’ designed in
collaboration with Mills Design,
launched just last April. Allin all
this is a sophisticated construction
as befits a full-custom maxi-
cruiser. Officially a Vismara V80
Easy Cruising, Nakupenda went
into build in September 2013 and
was launched in October 2014. A

Un Mybridge panoramico con fanto
di prendisole, il pozzetto che & una
terrazza proletia da un hard top e
due altri prendisole che danno sul
mare. Questo, e molto altro ancora,
¢ Nakupenda, 24 metri di comodila
¢ innovazione, nato dall’incontro
tra Alessandro Vismara, il team di
progetlazione di Vismara Marine e
un armatore che non voleva fermarsi
al consyeto. | Nakupenda tutto &
meno ¢he consueto. La costruzione
& in carbonio, materiale che per
Vismara Marine & normale, pure
su un cruiser, grazie all’esperienza
acquisita nel corso degli anni con
la realizzazione di tanti racer. Nel
portfolio di Vismara Marine l'elenco
& lungo. L'ultimo, SuperNikka,

G2 picdi firmato da Vismara ¢

da Mills Design ¢ stato varato lo
scorso aprile. Quindi, costruzione
raffinata per un maxi-cruiser tutlo
custom che porta il nome ulficiale di
Vismara V8o Easy Cruising. Inizio
della costruzione di Nakupenda

nel settembre 2013; varo a ottobre
2014. Un anno per un 8o piedi che,
oltre alle particolarita nel piano e
nell’organizzazione della coperta,

& particolare anche sotto la linea









Above, two views of the saloon
and the glazing in the aft
Veranda area. Opposite,

one of the cabins amidships.

Sopra, due vedute del salone
" elevelrate che realizzano la
. Veranda di poppa. A fianco,

una delfe cabine a centro barca.

lot went on under her waterline
over those 13 months. Essentially,
Nakupenda sports a winged keel
of the kind debuted in 1983 to allow
Australia IT snatch the America’s
Cup after 152 years of American
supremacy. As the yacht is heeled
over when sailing upwind, the
leeward foil is closer to vertical
and provides additional side force,
reducing the leeway angle so

that the craft sails upwind more
efficiently. Most importantly of all,
it also reduces the draft of the

keel which is important to a
cruising yacht. This factor is
making it very popular on smaller
boats too. Lastly, as Alessandro
Vismara explains: “The winglets
make up 10% of the total ballast
which is 10.5 tons of an overall
displacement of 36 tons.”The
yacht also has a 381 square metre
sail plan but her deck layout is

one of her signatures.

“The development of the deck plan
focused on guaranteeing the owner
and his guests maximum space and
usability in all points of sail and
all seasons,” says Vismara. Hence

di galleggiamento. La pinna della
deriva termina infatti con un bulbo
con alette. Una soluzione nata

nel 1983 e con Australia [T che

tolse agli americani "’America’s
Cup dopo 152 anni di strapolere.

Le alette, oltre migliorare le
prestazioni nelle andature strette,

a barca $bhandata, quando Paletia

di sottovento ¢ in posizione quasi
verlicale, incrementano il piano
anti-scarroccio. Ma sopraltutto & una
sbluzione che permette di vidurre il
pescaggio della chiglia; un aspetto
importante in una harea da crociera
che sta riscuotendo molto successo
anche nelle imbarcazioni piu piccole.
Infine, come spiega Alessandro
Vismara: «Le alette costituiscono

il 10 per cento del totale della
zavorra, che & di 10,5 tonnellate, su
un dislocamento complessivo di 36
tonnellate». Questo, assieme al dato
sulla superficie velica, 318 meltri
uarrali, per quanto riguarda gli
aspelti piu teeniei di Nakupenda
che ha nel lavout della coperta uno
degli elementi pit carallerizzanti.
«L.o studio della coperta ¢ slato
focalizzalo a garantire la massima




Above, the Vismara 80
Nakupenda's winged keel.
Below, her interiors. Opposite
page, Nakupenda underway
and one of her two steering
positions.

Sopra, la chiglia con alette del
vismara 80 Nakupenda. Sotto,
gli interni. Nella pagina a fianco,
Nakupenda i navigazione e una
delle due postazioni di governa.

the large guest flyingbridge with
a C-shaped sofa curving around a
table and the sun pad immediately
aft of it. It’s a real sea terrace with
a companionway Jeading directly
down to the cabins and from there,
aft, to the saloon. The interiors are
brightened still further but use of
limed oak Alpilignum laminate that
nicely contrasts with the dark grey
of the flooring in the same material.
The saloon has a veranda-like
atmosphere thanks to three large
curved swathes of glass separating
it from the cockpit which hideaway.
There are two steering positions in
the cockpit itself, both sophisticated
as they are derived from Vismara’s

previous experience and incorporate

its specialist domotics integrated
control systems - someone talks
about Vismotica - that simplify
the use and monitoring of
utilities, instrumentation and
alarms while also optimizing

fruibilita dello yacht all’armatore €

ai suoi ospiti, in qualsiasi andatura

e in qualsiasi stagione», spiega

Vismara. E allora, ecco il grande

flybridge dedicato agli ospiti con

un divano a C attorno aun tavolo

e la zona pl-endisole subito a

poppa. Un vero salotto sul mare

con discesa diretta alle cabine ¢

da qui, verso poppa, al salone.

Una serie di ambienti resi ancora
pit Juminosi dall’impiego diun
laminato Alpilignum in rovere
shiancato che si abbina alle tonalila
del pagliolato, sempre in laminato
Alpi, di colore grigio scuro. Ma,
tornando al salone, si tratta di una
vera e propria veranda, illuminata
da tre gl'andi vetrate curve. Dotate
di apertura a scomparsa, le vetrale
immettono nel pozzetto con le due
postazioni di governo. Non si tratta
infatti di due semplici timonerie s
grazie, all’esperienza sviluppata sul

precedenti imbarcazioni Vismara
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power consumption. A triumph of
technologies, architectural choices
and interior design decisions that
Alessandro Vismara himself says
make Nakupenda: “A modern,
sophisticated cruiser with a focus
on quality onboard space and
bluewater sailing”.

ha ereato un impianto domotico di
gestione dei sistemi di bordo, a volte
qualeund parla di “Vismotica”, che
rende immediatamente accessibili
e visibili al timoniere tutti i
payametri di bordo: dai consumi,
ag‘f{’i allarmi, alle strumentazioni.

A chiudere a poppa il ponte di
coperla, un altro spazio per vivere
il mare: due grandi prendisole
laterali. Un insieme di tecnologie,
scelte architettoniche e di interior
design che, come riassume
Alessandro Vismnara, realizzano

con Nakupenda: «Un cruiser dal
gusto moderno ¢ ricercato, dedicato
alla qualita dello spazio di bordo e
alle navigazioni di altura»,
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