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imbarcazione, nuovo progetto di Alessandro Vismara,

colpisce subito per [estrema pulizia delle linee, al limite

dello searno, ¢ la colorazione

“Black & White” che caratterizza sia
Pimmagine esterna sia il decor degli in-
terni. Una scelta radicale ¢ chiara che si
ritrova in tutte le altre componenti del
progetto, come ad esempio nelle propo-
ste di configurazione delle varie versioni:
Lasy, perfettamente aftrezzata per na-

vigare in comfort ¢ sicurezza al minimo
della dotazioni necessarie ¢ sufficienti
Altura, per crociere spo-limits” in futti
i mari del mondo: Lusso, per chi cerea il
massimo delle prestaziuni unite al top delle dotazioni installabili.
In tutti i casi soluzioni ben definite e calibrate, olire che “blinda-

Veloce in qualsiasi sifuazione meteo

marina,due motori perla massima
affidabilita e un grande pozzello

che offre una protezione infegrale,
'innovativo blue water cruiser

di Vismara é pensato per chi aina

le lunghe pavigazioni in Mediterraneo,
come anche i week end in baia, senza

dover vinunciare agli spazi e al contfort.

te” dal punto di vista delle specifiche ¢ dei prezzi, in modo da non
lasciare adito a dubbi nella scelta del cliente: una impostazione
che alla Vismara hanno battezzato “prit-a-porter”, con chiari ri-
ferimenti al mondo del fashion. Nel progetto si fa notare I'immen-
so pozzetto, articolato in due zone funzionali: timoni ¢ manovre &
poppa ¢ ospiti/conyiviale a prua. Quest ultima zona si trova for-
temente ribassata rispetto al piano di co-
perta fino ad arrivare allo stesso livello del
pagliolo interno della dinette, realizzando
cosi una continuita spaziale davvero nuo-
va ¢ interessante senza per questo avery
una eccessiva sopraelevazione dei volum
di coperta, grazie alla seelta di dotare B
barca di due motori, posizionati molto 1&
teralmente rispetto all’asse di simmetri
sotto le panche del pozzetto.

Tra le altre novita, la geometria *a di:
mante” dei bolzoni che fanno si che la st
perficie sia divisa trasversalmente in tre spicchi per{'cu:uncutc pi
ni raccordati da uno spigolo che costituisce un valido jrrigidimen




tturale. Passando agli interni troviamo una grande simmetria
cari layout proposti e una pulizia estrema delle supertici ¢ delle
ure *total white™ (a richiesta, sono comunque disponibili anche
lle in varic essenze di legno).

listribuzione interna prevede da due a tre cabine con due bagni
ari allestimenti, sempre con letti in piano e una zona giorno
divano a **C" contrapposto all'ampia cucina dotata di forno,
pio frigorifero e doppio lavello inox.

rganizzazione della coperta & improntata alla massima semplici-
*uso con tutte le drizze ¢ le scotte rinviate sottocoperta e gestite
lue soli winch elettrici posizionati a poppa delle timonerie ¢ ser-
da un congruo numero di organizer; le rotaie, sia della randa
del fioceo, sono state sostituite da rinvii fissi posizionati, rispet-
mente, sul tetto tuga e in coperta, al lato dell’albero. Qualche
Messiti la suscitano impossibilita di adattare il punto di scotta
fiocco alle varie andature, anche se la scelta di adottare vele di

prua senza sovrapposizione riduce sensibilmente il problema, e la
mancanza di un bompresso di prua che, stante la perfetta verticalita
della stessa, rende meno efficace 'adozione di un asimmetrico, qua-
le Code 0 o Gennaker (Forniti comunque in opzione).

Il pozzetto della barea ¢ decisamente il punto forte di questo proget-
to: 1a caratteristica pit evidente ¢ vappresentata dalla zona ospiti a
prua-via delle timoniere che, essendo posta al disotto del prolunga-
niento della tuga e allo stesso livello del quadrato, assomiglia pin a
una “veranda sul mare” che a un vero e proprio pozzetto: ne gua-
dagna in protezione e vivibilitd, La parte dedicata alle manovre si
trova invece a poppa, separata da quest’ultima da un capace gavone
dove puo essere alloggiato un tender da 2,50 metri circa.

Le condizioni della prova erano ideali: mare calmo e vento teso da
15/18 nodi. In queste condizioni la barca si € rivelata leggermente sovra-
invelata, considerando la sua destinazione crocieristica, ma permette
di navigare a vela anche con aria decisamente scarsa. Ottimo anche il
comportamento a motore col quale si raggiungono facilmente le veloci-
ta di carena, senza sforzi, vibrazioni e con scarsissima rumorosita. La
doppia motorizzazione, poi, garantisce una perfetta manovrabiliti in
porto rendendo del tutto superflua Pelica di manovra a prua.
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Impressioni al timone

Visibilita: buona in tutte le condizioni ~ Bolina: buona capacita di stringere il vento e
di mantenere una prua stabile - Traverso, lasco e poppa: buona accelerazione. Buon
controllo delle straorzate sotto raffica a patto che si mantenga sotto controllo costante
la scotta di randa - Stabilita di rotta: ottima - Passaggio sull'onda: buona capacita
di mantenere la velocitd di carena (i 50 cavalli opzionali rendono sicuramente pill
agevole la risalita contro mare formato senza perdere velocita) - Silenziosita motore:
accezionale - Vibrazioni motore: leggera cavitazione agli alti regimi - Manovrabilita in
porto: eccellente grazie alla doppia motorizzazione.

La prova

CONDIZION! - Vento: teso - Mare: quasi calmo.

PRESTAZION! RILEVATE - velocith massima a vela con vento reale di: nodi 14 - Bolina
stretta: nodi 7,0 - Bolina larga: nodi 7,5 - Traverso: nodi 8,1 - Lasco e poppa: nodi 7,3 ¢
nodi 6,7 - Velocit3 a motore misurate: crociera nodi 7,6 a 2000 giri/min.; massima nodi 8,2
a 3000 giri/min.
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Costruzione

Materiale di costruzione - Scafo, coperta e paratie strutturali: struttura a sandwich con anima
in Divinicell High Performance, realizzata in infusione sotto vuoto con tessuti unidirezionali &
biassiali orientati in base alla mappatura degli sforzi di progetto, impragnati con resine viniiche
a base epoxy. Rinforzi i carbonio sona inseriti nei punti maggiormente sollecitati a trazione. -
Bulbo: bulbo a“T" con lama profilata in acciaio inox e siluro terminale in piombo all'antimonio
_Timone: monoblocco laminato in composito con asse integrato in carbonio, - Interni; realizzati
in pannelli di compensato marino con struttura a sandwich alleggerito, finiti a smalto laccato 0
con impiallacciature in tranciato dell'essenza scelta dal cliente.

Scheda tecnica

{3 Progetto: Alessandro Vismara e Studio di progettazione Vismara

C3 Costruttore: Vismara Marine Sph, piazza S. Benedetto del Tronto, 55049 Viareggio (LU),
tel, 0584 371194; www.vismaramarine.it

{1 Categoria di progettazione CE: A

[ Chiglia: pinna inox profilata con bulbo a siluro terminale in piombo all'antimonio

0 Lunghezzaft: m1550

[ Lunghezza scafo:m 15,50

[ Lunghezza al galleggiamento: m 14,00




crizione della barca provata
ERNI - Gavone con ancora: a prua estrema, ampio e facilmente accessibile.
ra di sicurezza con maniglione inox. Musone ancora ribaltabile a scomparsa nel
«. Verricello elettrico alloggiato all'interno - Bitte e passacavi: 4 bitte con passacavi
1 - Mtrezzatura: Albero e sartiame: albero il alluminio appoggiato in coperta con
18 in tondino inox - Vele: randa e fiocco in laminato - Attrezzatura di coperta: verricelli
‘xAntal 60.2 con motorizzazione elettrica ¢ S.T.
're - Timoneria: doppia ruata in alluminio su colonning strutturali, rinviate con frenell
1ge - Riduzione fiocco: awolgitore a scomparsa posizionato a filo coperta e comandi
sottocoperta - Riduzione randa: avwolgitore nel boma con comandi rinviati sui winch
1a - Carrelli genoa: pulegge fisse con rinvii sottocoperta - Rinvio delle manovre: Ttrasto
(caratteristiche carrello) non presente, sistema di paranco “alla tedesca” con pulegee
ul tetto tuga e scotte rinviate in pozzetto sui winch di poppa - Vang: idraulice con
1 manuale - Comandi motore: monoleve posizionate sulla console di destra - Strumenti
zione: display multifunzione Raymarine posizionato su consolle di destra - Strumenti
1 pannelli stagni recessati in apposito vano nel pozzetto adiacente alla timoneria.
tto - Dimensioni: m 3x3 - Comfort: molfo buona la divisione fra zona manovre e
yspiti - Posto di govemo: sopraelevato - Gavoni: quattro; due in pozzetto, un garage
Ja & un gavone ancore a prua - Tavolo pozzetto: a due ante ribaltabili con piano
le fisso, gambe a pantografo abbassabili - Doccia esterna: a poppa con miscelatore
freddo - Posizione autogonfiabile: a riposo nel garage di poppa, posizionato sulla
a di poppa su apposite selle, in navigazione d'altura - Discesa a mare: scaletta
pieghevele, asportabile con alloggi nel portellone di poppa - Discesa sotto coperta:
amente inesistente essendo il pozzetto allo stesso livello del salone interno e della
ucina - Sistema di chiusura: porta in alluminio a due ante incernierate con battute e
zioni in gomma (da migliorare).
ERNI - Quadrato - Altezza interna minima: m 1,88 - Tientibene: assenti - Comfort
3: molto luminosa con divano posizionato su gradino per permettere la visione esterna
. Posti a sedere per 7/8 commensali - Dimensioni tavolo: m 1,30x0,70 - Ventilazione:

arghezza massima: m 4,30

apporto lunghezza/larghezza: 3,60

escaggio: m 2,50

es0 imbarcazione: kg 13.300

£s0 zavorra: kg 4.516

‘apporto zavorra/peso imbarcazione: 34%

ipo di armamento: sloop frazionato con crocette
artierate

Jbero: alluminio vemiciato

[ Trasmissione: sail drive
0 Elica: tre pale

(Q Sartiame: tondino inox con paterazzi in tessile
O Superficie velica randa: mg 69,5

[ Superficie velica fiocco/genova: mq 61,5

0 Superficie velica spinnaker o gennaker: mq 143
O Motorizzazione barca in prova: 2xVolvo D2-40

1 Velocita di crociera dichiarata: 7,5 nodi
O Capacitd serbatoio acqua: 430 litri

due osteriggi in tuga - llluminazione naturale: ottima data da finestre fisse perimetrali

- lluminazione artificiale: plafoniere led - Stivaggio: vani sotto divano e sotto pagliolo -

Rumorosita matore in navigazione: 70 dBA - Carteggio: non presente,

Cucina - Altezza interna minima: m 1,88 - Lavelli: uno, inox a due vasche - Acqua dolce:

da autoclave, calda / fredda - Fornelli: piano cottura inox a tre fuochi + forno - Cappa:

non presente - Piano lavoro: a “C", m 3,80 x 0,60 (sviluppo) - Frigo: da 100 litri, in acciaio

inox e ad apertura frontale - Volumi gavoni e armadi: stipetteria perimetrale + due cassetti

+ vani sotto-piano - llluminazione naturale: molto buona, dalle finestrature della tuga

- lluminazione artificiale: plafoniere a soffitto con lampade led - Ventilazione:osteriggio

apribile sul tetto tuga.

Cabine - Cabina di prua - due, simmetriche, con cuccette matrimoniali a murata -

Altezza interna minima: m 1,85 - Numero letti: 2 doppi simmetrici - Dimensioni cabina:

m 3,40x2,50x2,60 - Dimensione letto 1: m 1,30x2,00%0,80 - Dimensioni letto 2: idem

- Materiali: comp. marino alleggerito laccato bianco - Ventilazione: osteriggio apribile in

coperta - llluminazione naturale: osteriggio in coperta - llluminazione artificiale: plafoniere

a soffitto + luci lettura sulle cuccette - Volumi gavoni e

armadi: cassetti e stipi sotto ai letti + stipetti a murata -

Rumorosita motore in navigazione: 55 dBA. ’
Cahine centrale, lato destro - Tipo: letto doppio a murata

- Altezza interna minima: m 1,85 - Numero letti e tipo: 1

doppio a murata - Dimensione letto 1: m.1,50x2,00x1,25
- Materiali: compensato marino alleggerito laccato bianco,
cielini in vinile bianco, pagliolo in compensato impiallacciato
- Ventilazione: osteriggio apribile a soffitto - lluminazione
naturale: idem - llluminazione artificiale: plafoniere a
soffitte + luci lettura sulle cuccette - Volumi gavoni e
armadi: cassetti e stipi sotto ai letti + stipatti a murata -
Rumorosita motore in navigazione: 57 dBA.

Vano motore - Insonorizzazione: Pannelli fonoassorbenti
ad alta densita - Accessibilita: dal pozzetto, attraverso
portelloni incernierati completi di guarnizioni e chiusure
stagne - Accessibilita controlli: idem.

0 Capacita serbatoio nafta: 780 litri

1 Consumo orario a velocita di crociera: litrifh 6x2

Q Portata omologata: 10 persone

(1 Prezzo versione base: 750.000, IVA esclusa

Q1 Dotazioni extra: climatizzators, generatore, coperta in teak
O Prezzo versione Altura: Euro 800.000, IVA esclusa.

O Dotazioni extra: motorizzazione boma awvolgibile, strallo
trinchetta, up grade elettronica, pacco batterie al litio.

O Prezzo versione Luxury: Euro 815,000, IVA esclusa.
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Impiantistica - Quadro elettrico - Disposizione:
guadro sinottico in dinette sul lato destro,
immediatamente accessibile anche dal pozzetto,
contenente magnetotermici e interruttori:
distribuiti nei vari ambienti - Strumenti:
strumenti di controllo consumi, stato e ricarica
batterie - Impianto B.T.: servito da batterie tipo
“AGM" da 660 Ampere complessivi. Inoltre
¢i sono due alternatori sui motori da 90 Amp.
cad. e un caricabatterie “Mastervolt” da 100
Amp. - Impianto 220 V: alimeniato da presa di
banchina alloggiata in apposito vano dietro la
timoneria di sin. Alimenta caricabatterie, boiler,
circuito prese interne. - Impianto idraulico:
prevede un doppio circuito di alimentazione per
acqua dolce: calda e fredda ed & alimentato da
autoclave a depressione da 20 It/min alloggiata
nel vano motore e perfettamente insonorizzata,
| serbatoi sona in PVC | posizionati al di sotto del
pagliolo dinette per complessivi 430 litri - Boiler:
elettrico, della capacita di 50 litri, collegato
anche al circuito di raffreddamento del motore
dx - Pompe di sentina: sentine divise in tre
compartimenti stagni, serviti da una pompa
principale, tipo “Vetus" da 20 It/min. Altre
due pompe elettriche da 12 It/min servono i
compartimenti di poppa e prua ed é presente
anche una pompa manuale di emergenza
comandata dal pozzetto. Ogni compartimento é
dotato di interruttore pompa a livello ¢ allarme
sonoro - Accessori: vasca di raccolta acque nere
da 100 litri con relativa pompa maceratrice di
svuotamento.
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Gli interni prevedono una vasta gamma di opzioni. Nella
una grande cabina di prua con due letli separali dauna
prea. Verso poppa, un'ulteriore cabina doppia con bagno /
zona gioro: divano a “C” e cucina a fronte. Tutte le
aggiungere una terza cabina al posto della cabina
matrimoniale centrale.

barca provata, qui rappresentata, abbia
piazza e mezzo con bagno privato all'estre
contrapposto e cabina armadio. Unica proposta pe
varianti, mantengono invariate le paratie e permetton
armadio o di ottenere una cabina armatoriale a prua con |




1wstre valutazioni

imento pozzetto e coperta: molto pulito e funzionale. Le attrezzature sono ridotte
1limo indispensabile.

mento rig: sloop a 9/10 a due ordini di crocette acquartierate prive di volanti

yin alluminio appoggiato in coperta, verniciato. Sartiame in tondino inox. Paterazzo
ipa sdoppiato con regolazione idraulica comandata da pompa manuale. Vang

. idraulico. Randa awvolgibile nel boma con comandi manuali rinviati in pozzetto.
sifiocco di prua, recessato in coperta con manovre manuali rinviate in pozzetto.
imento antisdrucciolo: con vernice stesa manualmente additivata con

sfere.

omia e sicurezza esterni: I'unica protezione vera e propria & costituita

llpito e dalla life-line perimetrale. C'& perd da dire che la zona pozzetto &
namente riparata e tutto & rinviato in questa area, rendendo, di fatto, molto rare
:asioni per andare a prua.

nazione zattera autogonfiabile: a poppa, nel gavone (durante le navigazioni

ra dovra essere posizionata in coperta su apposite selle).

li carico: garage di poppa per I'alloggiamento del tender e di tutte le attrezzature
1branti, gavone catene a prua con accesso diretto dalla coperta. Ulteriori due
1i molto ampi a poppavia delle sale macchine. Il tutto accessibile da portelloni
Tierati, stagni.
iomia area timoneria: molto buona grazie alla posizione rialzata delle console.
ifezionare la visibilitd sugli strumenti di navigazione.

le dalla timoneria: buona in tutte le condizioni.
)lazione degli interni: zona giorno e cucina sotto la tuga che si prolunga sul
ttto ospiti. Immediatamente a prua. Separate da due soli gradini, si trovano
iree simmetriche dedicate a cabine ospiti o, alternativamente, a bagno e
diature, Continuando verso prua si possono avere, a seconda delle versioni,
1 zona toilette che separa gli ospiti dall'armatore posto a estrema prua o due
ori cabine doppie con un bagno a prua in comune.
ira: la barca provata & finita completamente a smalto bianco laccato come
tradizione “Vismara”. In alternativa sono disponibili varie essenze a scelta
irmatore. Lo stile generale & comunque “minimalista”.

(£ R e g i L T s e SRR ————————

Cucina: a dx entrando con grande piano cottura a tre fuochi a gas pidl forno, lavello
inox a doppia vasca, freezer a pozzetto pil frigorifera a porta frontale. Il tutto
completato da stipetti e vani per stivaggio prowviste e atirezzature con chiusure
scorrevoli.

Cabine: non ampissime, con letti a murata e vani di stivaggio con cassettiere al

di sotto. Buona dotazione di armadi singoli. Da notare la versione a tre cabine con
cabina armadio comune molto ampio. Nella versione armatoriale la cabina di prua &
dotata di letto matrimoniale centrale. '

Salone: comodo e luminoso. Molto valida la possibilita di spaziare a 360 gradi pur
stando seduti in dinette.

Carteggio: non presente. Per le poche necessita di consultazione delle carte nautiche
si usa il tavolo.

Ergonomia e sicurezza interni: non essendoci spazi liberi di notevole ampiezza e
grazie alla perfetta simmetria del layout, non esiste pericolo di cadute accidentali e
quindi non si ravvisa la necessita di maniglie o tientibene aggiuntivi,

Prestazioni veliche: la barca si & dimostrata particolarmente “ardente” e reattiva alle
variazioni di vento. L'importante dimensione della randa, se da un lato garantisce
buone velocita anche con le ariette mediterranee, dall'altro rende necessario ridurre
gid a 13/15 nodi d'aria. La manovra & estremamente facilitata dalla presenza
dell'avvolgibile nel boma.

Risposta timone: sempre precisa e prevedibile.

Stabilita di rotta: nella norma.

Marcia a motore: decisamente soddisfacente, sia per prestazioni siae per comfort.
Una necessaria cautela dovra essere quella di utilizzare solo il motore sottovento, in
abbinamento alle vele quando lo shandamento supera i 5/10°, per non rischiare di
togliere acqua di raffreddamento al motare sopravvento,

Manovrabilita in acque ristrette: eccezionale, grazie alla doppia motorizzazione.

&
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