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I daycruiser & da sempre una tipologia di

unita a motore. Poi lo stesso concetto &

diventato daysailer, L’andatura in plana-
ta & tipica del motoryacht, ma sempre pit di-
venta una caratteristica della barca‘a vela. Le
tughe vetrate e le superfici trasparenti sulle
murate sono una caratteristica consolidata sui
primi, di cui non possono pi prescindere an-
che le seconde. La penetrazione idrodinamica
¢ un campo di ricerca particolarmente svilup-
pato nel mondo delle regate veliche, ma la
necessita di ridurre il fabbisogno di energia
a paritd di velocita raggiunta la rende indi-
spensabile anche nella propulsione a moto-
re. Progettazione concettuale, caratteristiche
tecniche, linee estetiche, ricerca applicata, nel
mondo una volta assolutamente distante fra

presentassero un nuovo armatore, che vuole
vivere la barca con un rapporto pit diretto
con I’ambiente. Il rapporto fra Iindividuo e
lo spazio architettonico e fra quest’ultimo e
la natura, diventano il nuovo riferimento. II
risultato della contaminazione & nell’ apparire
di barche a motore dove una parte dell’abi-
tabilita viene sacrificata per la maggiore ele-

Contest 52 MC

i due modi di concepire il mare ¢’a sempre
pidt osmosi. Perché in realta a confonders;
sono gli utenti i quali sono sempre pill simili
nell*approccio al mare e nell’uso della barca.
Che rappresenta uno stile di vita che & appun-
lo, profondamente mutato. Questa tendenza
& cominciata nel mondo dei grandi yacht a
motore alla ricerca di nuove forme che rap-

ganza, con scafi pi lunghi e meno larghi, con
ridotta altezza laterale. Per arrivare all’esem-
pio icona del Vitruvius di Picchiotti (Perini
Navi Group), con una carena con fortissime
analogie con uno scafo a vela che abbiamo
analizzato pidl volte su “Superyacht”. Nella
produzione di imbarcazioni a motore |’ espe-
rienza velica ha contribuito pit sulle soluzio-
ni costruttive che su quelle estetiche. Come la
razionalizzazione delle masse, 1'uso di mate-
riali tecnologici per la laminazione funzionali
alla leggerezza e all’efficienza della carena.
Pensiamo alla linea “Magellano” di Azimut,
imbarcazioni con carena semidislocante e dai
forti connotati “green”, costruite sotto vuoto.




T AT 3 T S 57

Bénéteau Sense

O al “Mochi 23 Zero Emission Mode” del
Gruppo Ferretti, di cui segnaliamo I'uso di
tessuti biassiali e la combinazione di vetro &
carbonio, oltre al cuore del sandwich in PYC,
per contenere il peso € al contempo irrigidire
lo scafo. Soluzioni da barca da regata.

Sulle imbarcazioni € sui natanti, come pure
abbiamo avuto modo di argomentare, il flusso
di know how sembra, al contrario, andare dal
motore verso la vela. Sovrastrutture, layout,
componenti ¢ soluzioni di arredo, I"acquisizio-
ne di elementi conceltuali e conseguentemente
progettuali dall’uno all’altra appare semprc
pill marcato. Poppe aperte, pozzetti asimme-
trici, grandi tughe, finestrature laterali e anche
nella sistemazione degli interni si & puntato ad
acquisire I'ariosita, il comfort ¢ la serpliciti
d’uso tipica di un motoscafo di pari dimensio-
ni. Una continua ricerca che potrebbe puntare
a un incredibile punto di convergenza. Uno dei
concetti acquisiti & quello della continuita del-
lo spazio fra interno ed esterno. Nei catamara-
ni pozzetto e dinette da tempo sono sullo stes-
so piano di calpestio. Per i maonoscafi a vela
& una soluzione piti complicata da attuare, ma
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ipre pid prossima. Guardando il quadrato
Vismara 50 Mills “Pret-a-porter” si fatica
ipire sul quale tipo di unita ci si trovi. La
uiglianza delle esigenze porta a somiglian-
li soluzioni, anche estetiche. In questo caso
siamo comparare o stesso Vismara 50 con
ontest 52MC. Si noterd I'assoluta similitu-
2 della tuga, sia per quanto riguarda la cifra
stica sia per quanto riguarda le proporzio-
11 risultato generale di queste operazioni
jalmente molto discusso soprattutto perché
eck house nasce necessariamente piuttosto
ambrante, come si vede comincia a trovare
riuste proporzioni. [l 70 piedi “Faraway”,
-off a vela disegnato da Massimo Paperini,
s un ottimo esempio. [spirandosi alle mede-

sime idee offre una tuga di chiara derivazione
motoristica che perd si sposa perfettamente
con le dimensioni dell’insieme dello scafo a
vela.

Stesse analogie lo possiamo notare mettendo
vicino la visione da poppa del Moody 45 -
uno dei primi esperimenti di deck house a
vela e forse fra i pit divisivi dal punto di vista
del gradimento del pubblico - con il gia citato
Contest 52MC. Il sailmotor inglese & interes-
sante per la stretta parentela della carena con
quella del “Fjord 40", almeno sul piano del
lay out generale, brand appartenenti entrambi
al Gruppo Hanse.

Un altro elemento che si va diffondendo &
quello di una sovrastruttura che possa esse-

re rollbar, ma anche parabrezza o supporto
per il tendalino. Pur con le dovute differen-
ze possiamo accostare la scelta del rib Pirelli
1400 cabin con quella adottata da Alessandro
Vismara sul 56 Mills. L'adozione del roll bar
risolve anche il problema del posizionamen-
to senza intralci della rotaia del carrello della
scotta randa.

I pozzetti delle barche a motore non sono da
molto tempo simmetrici. Quelli delle barche
a vela lo sono stati per molto tempo. Ma poi
anche questo dogma & venuto meno. In questo
Sense di Bénéteau & un bell’esempio. Abbia-
mo una zona con divano a C e tavolo da pranzo
posizionata a dritta e un’area prendisole che
fa da contraltare a sinistra. La poppa & aperta e
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Vismara 56 Mills

quando le sedute delle timonerie vengono sol-
levate il tutto si trasforma in una grande piat-
taforma con una gradinata discendente verso il
mare. Un’altra novita mutuata dal motore alla
vela & quella del secondo blocco cucina per
PPesterno, pill una griglia o un barbecue che un
vero a proprio fornello, come abbiamo da
ultimo visto sul Dufour 560.
I tagli sulla tuga e sulle murate contri-
buiscono all’effetto vista sul mare, da
sempre (ipico di uno scafo a motore
ma del quale ormai non si puo fare a
meno sugli scafi a vela. Guardando la

Faraway 70
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» dei luminosissimi interni dell’RM si ha
icolti a capire su quale tipologia di scafo
stata scattata. Cosi come le plancette di
ypa, indistintamente presenti su motoryacht
ilingyacht. Altra zona dove la sovrapposi-
ne & totale & quella dei fly bridge, pratica-
nte identici per catamarani a propulsione
zcanica ¢ eolica. In questi ultimi, al di sopra
« certa dimensione la zona di pilotaggio &
1ai traslata sl ponte superiore, che svol-
anche la funzione di secondo pozzetto. Le
nce di guida stesse tendono ad assomigliar-

si come ben dimostra quella del recentissimo
Lagoon 52ST.

Anche la disposizione degli interni subisce
inevitabili cambiamenti. La cucina sparata
& da sempre un must del motoryacht, sulla
quale vediamo alcuni ripensamenti, con il
bancone che torna nuovamente al centro del
quadrato. Di contro la barca a vela rinuncia
alle classiche cabine posteriori parzialmente
incassate sotto le panche del pozzetto, per
sviluppare i volumi abitativi tutti a prua del
quadrato.

Vismara 62

Bénéteau ha esplorato i medesimi temi con
la gamma “Sense”. Vediamo un corridoio
centrale che porta alle cabine ospiti - con
letto matrimoniale da un lato e letti a castel-
lo dall’altro - e all’armatoriale di prua. Tut-
to sommato, lo stesso schema del Contest
52MC. Se poi ci fossero dubbi basta confron-
tare le immagini delle cabine di prua. Un altro
elemento in comune & ormai quello dell’open
space, sempre pill adottato sulle carene al di
sotto dei 10-11 metri. Quello del Azuree 33C
ne & un bell’esempio. Re
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