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——— Individual yachts and Servites

Specifications @y
LOA 1550
BEAM 430m

DRAFT 2,50 m
DISPLACEMENT 13300 kg

SAIL AREA 130 mq
ENGINES 2X38 thoIvo with sail drive
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SAIL MOTOR REFITTING SERVICES BROKERAGE

This page isn't enough to explain all of the contents of the new Vismara V50,
contact us and discover it!




di Mattia Prensa - Foto Fabio Taccola

Supeerkka e H20, due acuti

azzurri nella grande kermesse

rlservata a1 glgantl del mare

CLASSICO APPUNTAMENTO SETTEMBRINO, ANCHE QUEST’ANNO LA MAXI YACHT ROLEX CUP HA RIUNITO NELLI

ACQUE DELLA COSTA SMERALDA OLTRE 40 TRA LE BARCHE A VELA PIU GRANDI E VELOCI IN CIRCOLAZIONE, S/

DA REGATA PURA CHE DA CROCIERA, A PARTIRE DAL MAGNIFICO 100’ COMANCHE E DALLA NUTRITA (E SEMPRI

MOLTO AMMIRATA) FLOTTA DI WALLY YACHTS. DIVERSE LE CLASSI IN ACQUA E AFFERMAZIONI PER LA VELA ITA

LIANA GRAZIE ALLE OTTIME PRESTAZIONI DEL VISMARA MILLS 62 RC SUPERNIKKA DI ROBERTO LACORTE, CHI

SI £ IMPOSTO TRA 1 MINI MaxI R, E b1 H20 DI RiccARDO D1 MICHELE, PRIMO TRA I MINI MAXI RC

Come avviene ormai ogni anno, a settembre, le acque di Porto
Cervo, in Sardegna, hanno ospitato la Maxi Yacht Rolex Cup,
evento organizzato dallo Yacht Club Costa Smeralda con la
partnership di Rolex. In acqua, alcune tra le barche pitt belle e
veloci al mondo, impegnate in una settimana di regate tra le
isole delParcipelago della Maddalena, probabilmente il campo
di regata piti entusiasmante in circolazione, una sorta di carto-
lina vivente che accompagna la competizione di questi Maxi
dalle dimensioni e dalle prestazioni esaltanti.

Sette le classi in acqua, per un totale di oltre 40 barche, e suc-
cessi per lo svizzero Jnoui di Marco Vogele tra i Super Maxi, il
maltese Windfall di Michael Cotter tra i Maxi RC, 'americano
Comanche di Jim Clark tra i Maxi R, il connazionale Bella
Mente di Hap Fauth tra i Maxi 72, linglese Open Season di Tho-
mas Bscher tra i Wally e infine gli italiani 20 di Riccardo de
Michele e SuperiNikka di Roberto Lacorte, vincitori delle clas-
sifiche dei Mini Maxi RC e Mini Maxi R. Un successo, quello
ottenuto dai due armatori italiani, che & stato giustamente ac-
colto con grande entusiasmo, dopo una settimana di splendide
regate che hanno caratterizzato questa riuscita edizione della
Maxi Yacht Rolex Cup. Riccardo De Michele, con il suo H20,
¢ riuscito a battere in extremis Shirlaf; costretto al secondo gra-
dino del podio nonostante lo stesso punteggio finale, mentre
Roberto Lacorte, grazie a tre vittorie ottenute nelle cinque co-
stiere disputate, si ¢ portato a casa il titolo nei Mini Maxi dare-
gata precedendo l'inglese Spectre ¢ Caro, un progetto dello
spagnolo Botin per Maximilian Klink, con una barca, il 62’
progettato dallo Studio Mills e realizzato presso il cantiere Vi-
smara Marine, varata solo quest’anno e gia protagonista alla 151
Miglia-Trofeo Celadfrin. Un successo netto e perentorio, quello
ottenuto da Lacorte e il suo equipaggio, che alla prima parteci-
pazione alla Maxi Yacht Rolex Cup ha subito lasciato il segno,
potendo anche contare sulla presenza a bordo di Tommaso

Chieffi e del duo del Team North Sails formato da Andrea Ca-
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sale e Alessio Razzeto, trascinatori di un equipaggio che, com
sottolineato dallo stesso armatore, & stato perfetto in tutto e pe
tutto, assecondando la tattica aggressiva di Chieffi. “E cosi e vo
glio ringraziare tutti i ragazzi per quanto hanno fatto, dimo
strando di essere un team nel vero senso del termine, unito nell
difficolth come nei successi”, ha dichiarato Lacorte, dopo esser
stato premiato in piazzetta a Porto Cervo durante 'ultimo, pre
stigioso atto di questa Maxi Yacht Rolex Cup. “Le prestazion
di SuperNikka sono state fantastiche, Mills Yacht Design e Vi
smara Marine hanno realizzato una barca eccezionale, ma chia
ramente un simile potenziale bisogna saperlo sfruttare. Pe
questo, ripeto, I'equipaggio merita un applauso, perché ¢ riu
scito a tirare fuori tutto il meglio dal mezzo ¢ la vittoria di tr
regate su cinque & li a dimostrarlo. Va detto che i nostri avver
sari ¢i hanno dato filo da torcere fino all'ultimo, ma abbiam:
commesso pochi errori, siamo sempre stati nel posto giusto ¢
momento giusto, grazie alle scelte tattiche di Tommaso, su u
campo di regata meraviglioso quanto impegnativo. La nostra
una vittoria meritata, che voglio condividere con tutte le per
sone che hanno partecipato al progetto SuperNikka, anch
quelle che non sono salite in barca”.
Secondo posto finale, invece, a un solo punto alla vittoria, pe
Robertissima I di Roberto Tomasini Grinover nel Rolex Ma:
72 World Championship, evento incluso nella Maxi Yact
Rolex Cup. Larmatore italiano, impegnato su pit fronti, si
poi ifatto con la successiva vittoria alla Barcolana di Trieste, m
quella dei Maxi a Porto Cervo rimane comunque un’ esperlem
positiva e da ricordare per Pintensitd della battaglia: "a bord
avevamo solo il minimo necessario per la sopravvivenza, pc
chissimi strumenti elettronici, verricelli con coffee grinder
nulla di elettrico”, ha dichiarato Tomasini. “E’ bello partecipas
a regate con frigorifero, TV, stereo, musica e quant'altro, ma:
sei armatori venuti qui con i Maxi 72, piace la vela schiett
Questo ¢ sport allo stato puro”,
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di Emanuel Richelmy - Foto Fabio Taccola

A tu per tu con il Presidente
del’ORC, per uno zoom sulla

situazione dell’altura a rating

DALLA SEMPRE PIU AMPIA E CAPILLARE DIFFUSIONE DELL ORC INTERNATIONAL NEL MONDO, Al RAPPORTI CON

GLI ARMATORI E REGATANTI ITALIANI, FINO A UNA SERIE DI CONSIDERAZIONI LEGATE AL SISTEMA STESSO E ALLA

SUA APPLICAZIONE PRATICA, LA VELA D’ALTURA HA INTERVISTATO UINGEGNER BRUNO FinzI, PRESIDENTE

DELI OFFSHORE RACING COMGRESS (ORC), LORGANISMO INTERNAZIONALE CHE I OCCUPA DELLA GESTIONE

DEL SISTEMA A RATING PIU DIFFUSO AL MONDO (EIN ITALIA), NONCHE L'UNICO RICONOSCIUTO UFFICIALMENTE

DA WORLD SAILING, LA FEDERAZIONE VELICA MONDIALE, E QUINDI DALLE SINGOLE FEDERAZIONI NAZIONALI

Tiriamo le somme di un anno di ORC International. E
parliamo di numeri: quanti sono i certificati emessi nel
2015 nel mondo e quanti invece in Italia?

Sono molto soddisfatto per la diffusione che il sistema ORC
International sta avendo nel mondo. Nel 2015 abbiamo per
la prima volta superato la soglia dei 10.000 certificati e
stiamo per doppiare il numero di certificati IRC, che sono
calati per il terzo anno consecutivo. Si tratta di un segnale
importante che premia il lavoro di tutti i professionisti che
collaborano con I'ORC e che evidenzia come la trasparenza
sia vincente. Come sempre FIV ¢ UVAI hanno svolto un
grande lavoro e I'Ttalia rappresenta una delle prime tre na-
zioni al mondo per numero di certificati ORCi emessi, con
circa 1700 certificati nel 2015.

In Italia PORC ha sempre avuto molto successo: & sod-
disfatto della risposta degli armatori italiani?

La domanda andrebbe fatta agli armatori e non a me.
LORC & una societa al servizio di velisti e armatori e non vi-
ceversa. Spero comunque che gli armatori e i velisti in ge-
nerale apprezzino la qualitd dei nostri prodotti, tra i quali
mi piace citare ad esempio anche il Sailor Service e ciog il
servizio web che consente di testare e provare come cambia
il proprio certificato a seconda di qualsivoglia modifica dello
stesso, cosi come di ottenere le polari ed i target speed della
propria imbarcazione.

A che livello siamo arrivati per quanto riguarda la diffu-
sione del’ORCi nel mondo?

L'ORCi ¢ diffuso, ad oggi, in 39 nazioni del mondo. Lac-
quisto pilt importante per il 2016 sard rappresentato dagli
Stati Uniti, che hanno finalmente deciso di tornare ad uti-
lizzare i sistemi ORC nelle regate organizzate dallo Storm
Trysail YC e dal New York YC.

Quali sono invece le aspettative del’lORC, in generale,
peril 20162

A parte gli Stati Uniti, da cui ci aspettiamo molto, stiamo
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anche tornando attivi in Giappone, tramite la Federazione
Giapponese, e I'Asia in genere & un mercato sul quale vo-
gliamo investire nei prossimi anni.

Quali sono i cambiamenti del regolamento per il 20162
Ormai sembra che il sistema mantenga una sua stabilita.
I nostri comitati tecnici e la ricerca non si fermano mai e
pertanto anche quest'anno ci sono tante novitd, che tuttavia
comportano piccoli aggiustamenti di rating: concordo
quindi sul fatto che i regolamenti ORC abbiano raggiunto
una stabilitd confortante.

In cosa pud ancora migliorare il sistema stesso? E in cosa
pud migliorare riguardo alla gestione delle regate?

Nella scienza chi si ferma notoriamente & perduto e anche
nella ricerca oggi stiamo utilizzando dei software, ad esem-
pio di fluidodinamica, che rendono meno obbligatorie I'u-
tilizzo di vasche navali e di gallerie del vento, anche se la
validazione finale dei modelli al vero resta comunque ne-
cessaria e molto importante.

Quanto alla gestione delle regate, penso vi riferiate ai mol-
teplici sistemi e possibilita di "scoring” che il nostro sistema
concede: & chiaro che il potersi permettere la presenza fisica
di uomini dell'Offshore Racing Congress ai pili importanti
eventi, sicuramente pud aiutare organizzatori e Comitati di
Regata a gestire al meglio queste diverse opzioni, anche se
molte volte il semplice utilizzo di metodi semplici, come il
simple o triple number, pud invece rappresentare la solu-
zione pil facile e razionale.

Crede che la questione Duvetica in Italia abbia intaccato
in qualche modo la fiducia degli armatori nei confronti
del’ORC International? Ritiene che sia stata affrontata
nel modo giusto?

1l sistema ORC International si basa come tutti i sistemi ad
handicap sui dati forniti da una stazza; se questi dati sono
sbagliati o contengono un errore umano compiuto dallo
stazzatore, la "forza" intrinseca del nostro sistema ¢ rappre- >
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IL MADE IN ITALY DELLA CANTIERISTICA

TECNICA di Clyde Carter

VISMARA MARINE E LA GRANDE EFFICACIA
DELLE MODERNE CHIGLIE CON LE ALI

Prosegue la collaborazione con la divisione tecnica del cantiere viareggino Vismara Marine:
in questo numero, un interessante articolo che affronta nel dettaglio la questione delle
“wingled keel”, le famose chiglie con le ali rese celebri dalle barche di Coppa America, che
al momento rappresentano una soluzione estremamente efficace per scafi da crociera

Che si tratti di una barca nuova, fresca di varo, o del refitting
di scafi con diverse miglia sulle spalle, uno dei punti fermi del
momento, quando si parla di appendici, sono le “wingled
keel”, soluzione mutuata dall’ambito delle regate - chi non ri-
corda le famose “chiglie con le ali” degli scafi di Coppa Ame-
rica? - e tornata di grande attualitd in un contesto decisamente
meno agonistico. Ne sanno qualcosa al cantiere Vismara Ma-
rine, dove questa soluzione ha trovato diverse applicazioni, ot-
tenendo dei riscontri estremamente positivi sotto molti punti
di vista. Due gli esempi che prenderemo in considerazione in
questo articolo: la wingled keel che & stata montata sul Vi-
smara V50 Mistress e quella che troneggia nell’'opera viva del
nuovo Vismara V80 Nakupenda. Per quanto riguarda Mistress,
si tratta di una barca costruita in fibra di carbonio, lunga 50’
e con un dislocamento totale di 9500 kg (e 4200 kg di za-
vorra), che & stata varata nel 2003 e che il vecchio armatore ha
utilizzato fino al 2014 come scafo da crociera veloce per navi-
gare principalmente nel Tirreno centrale. Nel febbraio del
2015 la barca ¢ stata acquistata da un nuovo proprietario, che
ha manifestato la volontd di avere un pescaggio inferiore ai 3
metri della chiglia originale di Mistress, in vista delle crociere
in programma per 'estate ¢ quindi dell’esigenza di dover en-
trare nel maggiore numero possibile di porti del Mediterra-
neo. Partendo da questo presupposto, la Vismara Marine, che
da sempre offre ai proprio armatori un
servizio completo e “cucito su misura” B
attraverso l'utilizzo delle tecnologie
pitlt recenti e dei migliori materiali di-
sponibili sul mercato, & quindi inter-
venuto con il progetto di una chiglia
alata, sviluppata ad hoc per Mistress
come ¢ stato fatto in passato anche su
altri scafi, a partire dal Baltic 48 DP
Livingston. 1l nuovo design ha quindi |
permesso al proprietario di ottenere lo |

stesso comfort ¢ le medesime presta-
zioni della barca prima dell'intervento, |
ma con un pescaggio ridotto di ben
40 centimetri: la nuova chiglia misura [
infatti solo 2 metri e 60, ma visto che
ogni ala pesa 130 chili, pud contare su
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ben 260 kg di zavorra in pit1. La stessa carena gia sviluppata per
il Vismara V80 Nakupenda, che a fronte di una lunghezza di
ben 24 metri, ha un pescaggio di soli 3 metri e 20, davvero
poco considerate le dimensioni e le prestazioni di questo
gioiello realizzato in fibra di carbonio. Anche in questo caso la
soluzione adottata ¢ una moderna ed efficiente wingled keel,
di cui abbiamo parlato con lo studio di progettazione della Vi-
smara Marine a Viareggio. “Si tratta di una soluzione ottima,
in cui pesano la distribuzione delle superfici portanti e I'idro-
dinamica. Con una wingled keel in primis aumenta la super-
ficie in direzione otizzontale e questo avviene senza penalizzare
il pescaggio. E possibile poi stoccare la zavorra pit1 in basso e
in questo caso si abbassa il baricentro grazie ai 585 chili di
ogni aletta. Aumentare la superficie in direzione orizzontale
significa che il disegno di queste chiglie permette di diminuire
la resistenza indotta, & come se avessimo un pescaggio mag-
giore”. Ogni fluido si muove per natura dalle zone a pressione
pili alta, verso le zone a pressione pili bassa. Ne consegue che
nei profili alari delle chiglie la resistenza indotta & tutto quel
flusso d’acqua che si sposta in senso longitudinale, rispetto al-
I'asse del profilo alare. Questo effetto & tanto minore all’au-
mentare del pescaggio. Profili alari particolarmente lunghi
generano dei vortici alle estremiti che sono di piccola inten-
sita, pertanto trascurabili. Le alette sono la soluzione pratica-
 bile, rispondono alla necessita delle
imbarcazioni performanti utilizzate
nelle navigazioni di tutti i giorni, in va-
canze o per il diporto; le wingled keel
tendono a diminuire la resistenza com-
plessiva dell'appendice e risolvono il
problema della resistenza indotta.

Le wingled keel hanno poi il pregio di
consentire alle imbarcazioni di ottenere
un’immersione contenuta tale da ren-
derle adatte all'uso promiscuo o mera-
mente crocieristico. Un po’ come le
B alette di estremitd che si vedono in
B molti aerei di linea, anche in quel caso
{ si sfruttano i flussi d’aria longitudinali
B per generare portanza (vedi le figure 1-
B 2-3 nelle pagine successive).
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< Come detto sopra, “un altro elemento centrale ¢ la distribu-
zione, o meglio il posizionamento delle alette rispetto alla chi-
glia’, proseguono i ragazzi dello studio di progettazione della
Vismara Marine. “Le alette sono posizionate nella parte po-
steriore della chiglia e la loro posizione fa si che, oltre ad ab-
bassare lo stoccaggio dei pesi, all'aumentare dello scarroccio e
dello sbandamento dello scafo le alette sono pii “caricate”. In
questo modo si riesce a sfruttare il flusso longitudinale che crea
il vortice alle estremith per generare maggiore portanza e tutto
cid consente una diminuzione della tendenza orziera della
barca quando diventa eccessiva”. Certamente lo sviluppo di
appendici cost sofisticate non ¢& possibile, se non grazie all’uti-
lizzo della fluidodinamica computazionale (CFD). “Sono state
utilizzate delle analisi CFD, per studiare delle soluzioni che
permettessero di diminuire la resistenza idrodinamica senza
penalizzare il pescaggio e senza compromettere I'abitabilita egli
interni che, si sa, nelle imbarcazioni da crociera veloce & tanto
importante quanto le prestazioni dello scafo in navigazione”.
Vismara Marine aveva gia sviluppato diverse soluzioni in que-
sto senso come le chiglie telescopiche (figura 4). Le due chi-
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glie prodotte nel 2015 alla Vismara Marine per il Vismara V50
Mistress e per il Vismara V80 Nakupenda, due bellissime im-
barcazioni da crociera in carbonio, leggere e dalle alte presta-
zioni, sono state costruite con una fusione del modello intero
con le alette, un’'operazione di rilievo portata a termine grazie
alle tecnologie sviluppate in pitt di 30 anni di attivita nel set-
tore. Soluzioni del tutto diverse rispetto a cid che Vismara Ma-
rine ha sviluppato per I'ultimo racer di razza varato nella
primavera del 2015, il Vismara V62 Mills SuperiNikka di Ro-
berto Lacorte, imbarcazione full carbon sviluppata a quattro
mani con Mark Mills della Mills Design per ottenere uno scafo
pensato per vincere le lunghe regate in Mediterraneo. “In
quella occasione”, concludono i progettisti della Vismara Ma-
rine, “abbiamo progettato una chiglia retrattile con un pe-
scaggio minino di 2,95 m e uno massimo di 4.20 m (figura
5) con movimentazione idraulica. E in primavera ne vedrete
delle belle, quando consegneremo ai rispettivi armatori due
Vismara V62 Mills semi-custom per la crociera in Mediterra-
neo sviluppati partendo dal progetto del SuperNikka”. Come
dire: dalle macchine da corsa alle berline di lusso...




151 MIGLIA-TROFEO CELADRIN,
UNA VERA REGATA DA RECORD

La “regata dei record” & pronta a segnare altri nuovi primati
e come ogni anno, approfittando degli spazi messi a dispo-
sizione dalla Federazione Italiana Vela al Salone Nautico di
Genova, ha iniziato con largo anticipo la sua corsa verso una
nuova edizione, la settima, in programma da giovedi 2 a sa-
bato 4 giugno 2016. Organizzata dallo Yacht Club Punta
Ala e dallo Yacht Club Repubblica Marinara di Pisa con la
collaborazione dello Yacht Club Livorno, il patrocinio di
FIV, UVAI e Istituzioni locali, e la sponsorizzazione di Ce-
ladrin, brand della casa farmaceutica Pharmanutra, la 151
Miglia-Trofeo Celadrin, tra le tappe pili importanti del
Campionato Italiano Offshore, ¢ la regata d’altura che negli
ultimi ha ottenuto il successo pit eclatante, passando dalle
50 barche iscritte della prima edizione, nel 2010, alle 156
dell’anno scorso, divise nelle due flotte ORC International
¢ IRC, un successo clamoroso che ¢ il risultato di un cock-
tail praticamente perfetto: una rotta di 151 miglia tra le isole
dellarcipelago toscano, con partenza da Livorno e arrivo a
Punta Ala, ideale per i neofiti dell’altura ma allo stesso tempo
capace di intrigare i velisti pilt esperti, un’organizzazione cu-
rata da professionisti del settore con l'obiettivo di seguire da
vicino i partecipanti in ogni esigenza, ¢ infine una serie di
eventi a terra che hanno il loro culmine nella magnifica se-
rata finale presso il Marina di Punta Ala, diventata gia un
must da non perdere. Tutto questo, € molto altro ancora, ¢
la 151 Miglia-Trofeo Celadrin, la cui settima edizione & stata
presentata a stampa € appassionati, presso il Teatro del Mare
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al Salone Nautico di Genova, da Roberto Lacorte, Presidente
dello YC Repubblica Marinara di Pisa, Filippo Calandriello,
Direttore Sportivo dello YC Punta Ala, e Alessandro Baldi,
Consigliere dello YC Livorno.

Un’edizione ricca di novitd, quella in programma fra otto
mesi, a cavallo della Festa della Repubblica (mercoledi 1 giu-
gno il crew party al Porto di Pisa, giovedi 2 la partenza da Li-
vorno, sabato 4 il dinner party a Punta Ala): dall'inserimento
nel calendario 2016 delle regate d’interesse dell Internatio-
nal Maxi Association, alla conferma della partnership con
lo sponsor Rigoni di Asiago, nonché della stretta collabora-
zione con Porto di Pisa, Porto di Livorno e Marina di Punta
Ala, fino alla possibilita fin da subito di effettuare 'iscrizione
on line, la prima di una serie di novitd legate al sito
www.151miglia.it

Un piccolo anticipo di quella che negli obiettivi degli orga-
nizzatori vuole essere un‘altra edizione da record e che ruo-
terd intorno al “concept” dell’accoglienza, del porto sicuro,
della familiarita e sicurezza, della tradizione. Un appunta-
mento pieno di significati, anche storici ormai, per i molti
affezionati della regata e allo stesso tempo la scoperta di un
“evento di casa’ per coloro che si avvicinano alla 151 Miglia
per la prima volta e non hanno ancora provato sulla propria
pelle cosa significhi vivere questa manifestazione unica nel
suo genere. Una regata da record, che non vuole smettere di
stupire e di far innamorare generazioni di velisti, obiettivo
che negli ultimi anni & stato gia raggiunto spesso...



