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VISMARA 50




QUELQUES BORDS ABORD

EN CE MOIS ¢ janvier, la marina de

Punta Ala sommeille. Pas dme qui vive malgré
une température clémente, plus de 10 degrés.
Pas un bistrot d'ouvert dans ce port réputé
trés chic pour avoir accueilli les équipes

de Prada et de Luna Rossa, engagées dans

la Coupe de I'’America. Pourtant, un visiteur
€garé pourrait y entendre parler francais

a la sauce italienne, face a un bateau pour le
moins étonnant. Inscrit sur son tableau arriere
en lettres capitales, son nom de baptéme :
Dragon. En fait, ¢’est un Vismara 50, construit
par le chantier éponyme implanté a Viareggio,
sur |a cdte toscane, a une centaine de
kilométres plus au nord. De fait, cest lui

qui justifie ma présence ici en compagnie

de son propriétaire, Bruni Angelo et de Michele
Antonini, chargé du marketing. Et, cerise sur
le géteau, Bruni Angelo a participé activement
a la conception du premier exemplaire

du Vismara 50 mis a I'eau I'été dernier.

UN VOILIER VRAIMENT
ATYPIQUE

Sans vous faire attendre, autant préciser

que ce bateau se révéle au premier regard
vraiment atypique. Il est hors normes, loin des
créneaux habituels qui conférent 3 nos voiliers
de plaisance une certaine uniformité dictée par
un marché toujours plus difficile. D’emblée, il
est important de préciser que par son métier,
styliste pour la marque de prét-a-porter Guess,
Bruni Angelo est un homme de goGt. Il a

le sens du design et du beau. Et ¢a se voit.
Plus important, il souhaitait un croiseur

- son quatrigme — performant, capable

de se manceuvrer seul. C8té cabines, deux lui
suffisent. Il navigue avec son épouse, parfois
avec un couple d'amis. Quant au cockpit,

il le voulait confortable, capable d'apporter
une protection efficace contre les embruns.
Voila pour les idées maitresses du Vismara 50
concrétisées par Alessandro Vismara,
architecte de formation, patron de ce chantier
réputé pour ses réalisations faisant appel

a des coques en carbone. Quand on découvre
Dragon cul a quai, on est frappé par sa coque
aux flancs verticaux, son maitre bau modéré,
et par son immense plage avant totalement
dépovillée. Tout aussi surprenant, |'absence
d'accastillage. Comprenez son extréme rareté.
Il y a bien, au niveau de la plage arriére, un
winch de chaque c6té, proche de chaque barre
a roue, complété par une batterie de quatre
blogueurs. Mais c'est tout. De barre d'écoute,
paint. L'écoute de GV est reprise sur le sommet
du rouf en carbone. Ce rouf, qui nest pas
sans rappeler par son dessin ceux des Moody,
se prolonge sur l'arrigre en surplombant une
partie du cockpit pour former une sorte de
casquette. Autre bonne raison de s'interroger,
I'absence de manceuvres courantes sur

le pont. Elles circulent sous les passavants,

y compris les écoutes de génois et de
grand-voile. C'est dire que ce Vismara 50
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interpelle. Yoire dérange, bousculant sans
ménagement nos bonnes vieilles habitudes
de plaisancier. Dubitatif, j'avais de bonnes
raisons de |'étre. Plus du tout au terme de
cette journée passée a bord que j'aurais bien
aimé voir se prolonger. Mais pour I'heure,
embarquement immédiat, prétexte a vérifier
I'une des premieres bonnes idées du

Vismara 50. Ici, pas de passerelle a installer
lors des arrivées au port, arriére a quai.

Elle est constituée de deux panneaux se
repliant sur eux-mémes pour venir s'intégrer
dans un évidement de la plage arriére. Tout
naturellement, cest sur celle-ci que I'on fait
ses premiers pas avant d'accéder au cockpit
libéré de tout équipement. Nous 'avons déja
évoqué, il se résume a ces deux winches
électriques self tailing de marque Antal, des

T 62, chacun complété par quatre bloqueurs.
Sous voiles, nous aurons I'occasion de

le vérifier, toutes les manceuvres s'exécutent
depuis la plage arriére avec une facilité
déconcertante. Dans le cockpit, une deuxieme
surprise est au rendez-vous a I'heure

de I'ouverture des quatre coffres. Si ceux

de I'arriere, dévolus au rangement, n'appellent
pas de commentaire, ceux de I'avant révélent
la présence du moteur, un Volvo-Penta

a transmission sail drive complété par

un chargeur de quai et un ballon d'eau
chaude. Evidemment, leur implantation
originale mérite quelques explications. La plus
importante se justifie par I'un des points forts,
voire majeur, du Vismara 50. L'absence

de descente — de marches — comme on

en rencontre sur tous les monocoques. A bord,
le fond du cockpit se situe au méme niveau
que celui du carré, configuration permise

par la position reculée des moteurs et

se concrétise, sur un tout autre registre, par
une diminution des nuisances sonores dans

le carré. Pour la petite histoire, |'Atoll imaginé
par Olivier Poncin avait déja adopté ce type
de disposition. Et a un degré moindre, les
Sense de chez Bénéteau, sans cabine arriére

A Pause au mouillage en profitant de la table
dédiée qui se range en fond de cockpit.

e

A Bruni Angelo, propriétaire du premier Vismara 50, s'est chargé de préparer le café a l'italienne.

Aprés un Vismara 46, puis un 54, c'est la troisiéme fois qu'il Fait confiance au chantier.



A Le cockpit est abrité par la casquette du rouf large et trés vitré,

qui donne tout son caractére au Vismara 50. La plage avant, tout comme les passavants,
est parfaitement dépouillée grce aux points de tire des génois et renvois de drisse intégrés au pont.
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a l'image du Vismara 50, permettaient
également d'accéder du cockpit au carré

en n'utilisant que deux petites marches.
C5té aménagements, |3 encore le Vismara 50
confirme sa différence. Précisons que

c'est la version deux cabines et deux cabinets
de toilette dont nous disposions mais

il est également possible de profiter de trois
cabines. Tout comme il est offert au choix,
et pour le méme prix, des aménagements

en bois peint ou naturel, fagon Alpi.

UNE ORGANISATION
INTERIEURE AU TOP

Cette parenth&se étant fermée, I'organisation
intérieure se révele hors normes. Une fois

franchi le carré/cuisine, descendu une marche,

l'intérieur se résume a une longue coursive
(4,60 m de long) distribuant de chaque c6té
les différentes zones de vie. On aime ou pas
mais il faut reconnaitre que pour se déplacer
a la gite de 'arriére vers |'avant, on est
parfaitement bien calé (largeur : 0,60 m)

tout en disposant partout de prés de 1,90 m
de hauteur sous barrots, Face au cabinet

de toilette équipé d'un lavabo trés design,
c’est d'abord la cabine double réservée

aux invités que I'on découvre. Tout comme

le carré, elle donne le ton. C'est-a-dire qu'elle
se réveéle d'un design trés épuré tout en
offrant une débauche de rangements déclinés
sous forme de nombreux tiroirs situés sous
la couchette double et d'un grand placard
penderie cété bordé.

C'est en poursuivant vers I'avant que |'on
s'engage dans |'espace créé par Angeli Bruno.
Son idée, mise en ceuvre par le chantier, la
création d'une cloison coulissante traversant
la coursive. En navigation elle est invisible.
Au port, elle permet de disposer d'une zone
isolée débutant sur babord par une immense
penderie avant de se prolonger par deux
couchettes symétriques puis par un cabinet
de toilette et enfin par une douche. Le tout,
la encore, débordant de nombreux tiroirs

se fermant par une cocotte recouverte sur

sa face extérieure d'une élégante pidce de cuir.

Si le design conjugué a une certaine sobriété

du dessin des aménagements s'affiche comme

I'un des critéres remarquable du Vismara 50,
il ne doit pas masquer son autre marque

de fabrique. Son aptitude a se manceuvrer
pratiquement seul. Dans les tailles moyennes,
c'est courant si l'on en juge par la présence
sur le marché de nombreuses unités, des
day-boats pour la plupart. En 50 pieds, c’est
I'exception dans la mesure oU le nombre

de cabines, de cabinet de toilette et la hauteur
sous barrots entrent en ligne de compte.
D'ailleurs, a I'heure de quitter notre place de
port, le Vismara 50 a démontré le bien-fondé
de ses deux moteurs manceuvrés depuis une
double commande proche de la barre 3 roue
tribord. Un jeu d'enfant 2 la sortie comme

a la rentrée, si ce n'est qu'il faut prendre
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Plancher en wengé,
..‘f bois blanc pour les meubles,
le carré fait
dans la sobriété.

Le mat en alu est posé sur le pont.
L'épontille a été remplacée
par une poutre en carbone.

Ty !

SiI'on s'assoit sur I'hiloire, [a téte
touche [a casquette en carbone
qui surplombe le cockpit.

Oubli ou pas, il manque
& des fargues dans les nombreux
. équipets de la cuisine.

Chaque coffre avant abrite un
moteur ainsi que le ballon d'eau
chaude et le chargeur de quai.
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Le Vismara 5[] en’ pomts

1. Sur l'avant, le cabinet de toilette,
qui se prolonge par un compartiment douche,
affiche 1,88 m de hauteur sous barrots.
2. De part et d"autre de la coursive,
chaque couchette double mesure 2 m de long,
1,15 m de large .
3. La coursive longue de 4,60 m affiche 0,60 m
de large. Elle est équipée d'une cloison mobile
permettant d'isoler les deux cabines avant.
4. La premigre cabine double est équipée
d'un lit double long de 1,95 m, large de 1,50 m.
La hauteur sous barrots est de 1,91 m.
5. Face 3 la cabine double arridre, le cabinet
de toilette (hauteur sous barrots : 1,93 m).

- 6. Dans le carré, la hauteur sous barrots
est constante : 1,93 m,
7. La table 3 deux abattants mesure, dépliée

La passerelle en deux parties
4 sereplie pour venir s'intégrer dans
un logement sur la plage arriére.

Chaque cabine, ici celle de 'avant,
offre de nombreux tiroirs logés
sous la couchette.

La table du carré, en position basse,
permet de disposer d'une grande
couchette double.

A Alessandro Vlsmara, archltecte naval et patron
du chantier installé a Viareggio.

1,30 m de long sur 0,87 m de large.

Elle se baisse au mouillage pour se transformer
en une couchette une double longue de 2,50 m
et large de 1,20 m.

Des mains courantes fixées sur
le rouf permettraient de faciliter les
déplacements sur les passavants.

pratipe SRR A 4 /

EN CHIFFRES...

LONGUEUR DE COQUE
LONGUEUR FLOTTAISON
LARGEUR

TIRANT D'EAU
DEPLACEMENT

LEST

SV AU PRES
GRAND-VOILE

GENOIS

MOTORISATION
RESERVOIRS CARBURANT
RESERVOIRS EAU
MATERIAU
CONSTRUCTION

ARCHITECTE
CONSTRUCTEUR
CATEGORIE CE

15,50 m

13,60 m

4,30 m

2,50m

13000 kg

5000 ky

131 m?

69,50 m?

61,50 m?

2 x D2 38 ch, Yolvo-Penta SD
4001

6001

sand. Divinycell verre/époxy
stratification au contact
Alessandro Yismara
Yismara, Viareggio
www.vismaramarine.it

A

£ 750 000 €

@ﬁ: On peut au choix utiliser les bancs de cockpit inférieurs ou les supérieurs.

Debout dans le carré, on profite
;. d'une vue 3 360 degrés et I'on peut
 surveiller le réglage des vailes.

.

On choisira ces derniers si l'on veut bénéficier d'une vue dégagée sur l'avant.
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ses marques. Apprendre 3 composer avec

la casquette une fois assis sur le passavant

du cockpit. En clair, ne pas se cogner la téte

et accepter de négocier |'accés au passavant a
deux niveaux. Cela précisé, et malgré I'absence
de main courante au niveau du rouf, atteindre
I'immense plage avant parfaitement clean

se fait sans difficulté. Un déplacement
seulement justifié par le stockage des défenses
que I'on accroche dans le coffre 3 movillage
équipé d'une ancre basculante et d'un
guindeau électrique. Retour sur la plage
arriere, la zone de manceuvre. Nous I'avons
déja dit, tout se fait en utilisant les deux
winches électriques. Ultime précaution,
reprendre le vérin hydraulique de pataras.

LES VOILES ENVOYEES
EN QUELQUES MINUTES

Dans la baie de Punta Ala désespérément
déserte, nous avons commencé par envoyer
la grand-voile équipée d'un enrouleur de
bdme. Rien de plus simple. On choque
I'écoute, puis on reprend la drisse sur le winch
électrique tribord. Pour dérouler le génois
monté sur un enrouleur, méme action, méme
winch avant de reprendre I'écoute. Le tout

ne prend que quelques minutes, le temps
nécessaire pour passer du réle de spectateur a
celui de barreur en choisissant la barre au vent
ou sous le vent. Si la car&ne n'était pas d'une
propreté immaculée, force est d’admettre que
le Vismara 50 n'a pas a rougir de ses
performances. 7 nceuds au prés par 15 nceuds
de vent et le loisir de disposer d'une barre
trés douce Facile a utiliser en position debout,
moins ergonomique en situation assise.

Pour régler les voiles, tout est a portée de
main du barreur capable de se débrouiller seul
pour virer de bord. Voila, vous savez tout...
ou presque. Car ce Vismara 50 affiche

un dernier atout : son carré panoramique
avec vue sur la mer que |'on officie a la cuisine
ou assis autour de la table du carré. Si la
premiére, a l'image des cabines, déborde de
rangements ol I'on peut regretter I'absence
de fargues, la seconde, a deux abattants,

se baisse pour se transformer au port en
couchette double. Pas de table a cartes,
remplacée par une centrale fixée a I'extérieur,
devant la colonne de barre tribord. |l
n'empéche que toutes ces belles idées mises
en ceuvre sur le Vismara 50 ont un prix :

750 000 €. Il se justifie par le fait que c'est

un bateau prét a partir, et une construction

a l'unité utilisant la technique du sandwich

et faisant appel des renforts carbone.

C'est dans ce matériau qu'a été réalisée

la poutre intérieure évitant, pour des raisons
d’encombrement, I'utilisation d'une épontille.
Que I'on aime ou pas ce style d'unité,

il nous semblait important de sortir

des sentiers battus. De tenter de démontrer
que dans un monde en crise, il y a la place
pour I'innovation, d'ob qu’elle vienne.

70 MARS 2016 » VOILE MAGAZINE

Viareggio, Mecque des meéga-yachts
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A Vus depuis ['une des rues de

Viareggio, les méga-yachts en attente devant le chantier Périni.

A Les coques du V 50, le numéro 2, arrivent pontées de Pologne pour étre terminées a Viareggio.

Située en Toscane, au nord de Pise, la ville de Viareqgio ne peut manquer de frapper le visiteur.

En Italie, elle est réputée pour son carnaval centenaire qui tient Ia ville en haleine chanue week-end
du mois de février, prétexte A assister au défilé des chars sur Passeggiata, la longue allée qui borde
la mer. Dans un autre domaine, elle est connue pour sa débauche de chantiers navals, pour la plupart
spéialisés dans la tonstruction de méga-yachts que I'on découvre, et c'est unique, au ceur méme

de la cité. Une ville qui peut s'enorgueillir de réaliser 20% de la production mondiale. Périni, Azimut,
Benetti, Codecasa, Rossinavi, Glanetti — la liste est loin d'étre exhaustive — tous ces chantiers ont
choisi de s'installer 3 Viaregaio dont prés du dixiame de |a population travaille pour la construction
navale, directement ou en sous-traitance. En toute logique, Cest 3 Viareggio qu'Alessandro Vismara
y ouvre son chantier en 2007 pour y produire des yachts, assurer du refit, proposer des services,
mais également pour collaborer étroitement avec le chantier finlandais Baltic dont il assure

la représentation. A I'image de bon nombre d'ltaliens travaillant dans la plaisance, Alessandro,

56 ans, est architecte naval de formation. Il a déhuté chez Périni, connu pour ses voiliers de croisiére
de plus de 40 métres avant de collaborer avec Baltic Yachts pour enfin créer la société Marine
Services, aujourd hui Vismara. Avec ses 28 employés, dont bon nombre d'entre eux travaillent

dans des bureaux a I'étude de projets, Vismara s'instrit surtout comme un assembleur. Ainsi,

les coques du Vismara 50 tout comme celles du 56 sont sous-traitées en Pologne, chez Réga, réputé
pour sa maitrise du composite. Elles arrivent icl pontées. Les aménagements sont réalisés au sein

du chantier puis, en étroite collaboration avec les clients, le chantier termine le bateau en montant
les aménagements, et les équipements mécaniques et électrigues. On est ici dans le domaine

du sur-mesure pour une production annuelle trés limitée de huit 3 neuf unités par an auxquelles

il faut ajouter le refit. Aujourd hui, plus d'une centaine d'unités de toutes tailles et de tous types,
course, croisiére, unités a moteur, sont passées par le site de Viareggio comme en témoigne

le luxueux et volumineux livre de 330 pages et 2 kg édité par le chantier et remis a chague client.



