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Mediterrane Traume. Die Yismara Y50 ,Dragon”
vor der Scoglio dello Sparviero bei Punta Ala:
elegantes Schiff auf azurblauem Wasser
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Wie beim Kat, nur auf einem
Rumpl: Das feste Bimini iibergacht
einen Teil des tiefen Cockpit

as Symbol des Drachen ha-

be ihn schon als Bub beson-

ders fasziniert, sagt Angelo

Bruni und krempelt sich

den Armel hoch, um die T4-

towierung auf seinem Un-
terarm vorzufithren: ein feuerspeiender
Drache im grofien Format, Ein dhnliches
Emblem ist auch auf den Tank seiner Har-
ley-Davidson aufgepinselt, mit welcher der
66-Jihrige bisweilen auf der Mole im Hafen
von Punta Ala bis direkt vor sein Schiff knat-
tert. Und auch dort prangt am Heck in gro-
en Lettern ,Dragon,

Alle seine bisherigen Segelboote hiitten
diesen Namen getragen, erklirt der kleine,
drahtige Italiener. Und das waren nicht we-
nige - darunter auch vier Yachten von Vis-
mara Marine. Etwas ganz Einzigartiges und
Exklusives sein Eigen zu nennen war ihm
schon immer wichtig im Leben, dies gibt er
heute auch unumwunden zu. Sein neuestes

Schiff, die Vismara V50, sollte jetzt tatsich-
lich auch sein letztes sein. ,Damit kann und
will ich alt werden’, sagt der stolze Eigner,
wihrend er vor dem Auslaufen zur Probe-
fahrt mit Lappen und Putzmittel nochmals
kurzerhand und héchstpersénlich Rein-
schiff macht.

TROTZ SERIEN-
BAU: DER
EIGNER BLEIBT
KONIG -

ER BESTIMMT

Angelo Bruni ist Rentner. Er war mal Mo-
de-Designer in Florenz und hat unter ande-
rem ein bekanntes Jeans-Label mit aufge-
baut. Nicht ohne Erfolg, wie es scheint, sonst
wiirde Bruni heute kaum in der Edelschmie-
de Vismara Marine ein- und ausgehen. Es
muss kein Hehl daraus gemacht werden,
dass sich auf der Werft in Viareggio vorwie-
gend eine gut betuchte Klientel die Klinke in
die Hand gibt. Kunden bei Vismara wollen
etwas Besonderes haben und sind bereit, da-
fiir auch ein entsprechendes Budget locker-
zumachen.

1984 wurde die Werft von Alessandro
Vismara gegriindet. Der studierte Naval Ar-
chitect machte sich schnell mit einer Reihe
von erfolgreichen Viertel- und Dreiviertel-
Tonnern einen Namen. Gleichzeitig wurde
Vismara Hdndler und Service-Partner fiir die
Finnen von Baltic Yachts im Mittelmeer-
raum. In den Folgejahren entwickelte sich
nicht nur das Auftragsvolumen der Werft,
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sondern auch die Grofie der dort gebauten
Yachten. Zum Ende des 20. Jahrhunderts
krdnte Alessandro Vismara sein Portfolio mit
der Realisierung des 120-Fuf3-Schoners ,An-
tonisa“. Bis heute hat die Werft knapp 100
Schiffe gebaut. Sie alle weisen eine Gemein-
samlkeit auf: Sie entstanden als Einzelbauten
auf entsprechenden Kundenwunsch, sind
also reine Custom-Projekte. Zumindest war
das bisher so.

ie fiir viele Werften - nicht nur
in Italien - waren die letzten
Jahre in der Krise auch fiir
Vismara Marine schwierig.
Deshalb sei eine Strategie-Anpassung unab-
dingbar gewesen, sagt Produktmanager Mi-
chele Antonini heute. Unter der Bezeich-
nung , Prét-a-porter” machten die Italiener
deshalb zusitzlich jetzt erstmals auch ein
kleines Programm von seriell gebauten
Yachten aufziehen. Die Linie sieht aktuell
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VIELE AUSGEBUFFTE DETAILS
Die Holepunkte fiir die kurze Genua sind fest
eingebaut, das Deck soll so schier wie nur
mdglich bleiben. Das GrofSsegel wird in den
Baum gerollt, die Anlage funktioniert
einwandfrei. In der Heckgarage kinnite ein
kleines Dingi auch aufgepumpt liegen
bleiben. Die Gangway aus Kohlefaser léisst
sich aus dem Achterschiff auffalten und
bietet einen sicheren Tritt

zwei Typen vor: die Vismara V50 mit der
»Dragon” als Auftaktmodell sowie die Vis-
mara V62, von der das erste Schiff derzeitim
Bau ist.

»Prét-a-porter” bei Vismara bedeutet in
der nautischen Umgangssprache nichts an-
deres als ,Semi-Custom" Das heifit: Der
Kunde entscheidet sich fiir ein Grundmodell,
hat dann aber mehr oder weniger freie Hand
bei Fragen der Ausgestaltung (Farben, For-
men, Holzer, Stoffe) und stimmt im Rahmen
der Moglichkeiten das Boot auf seine per-
stnlichen Anspriiche ab, innen wie aufien.
So kann er das Layout an Deck selbst defi-
nieren oder den Segelplan festlegen.

Auch beziiglich der Ausstattung an Deck
hat der Eigner das letzte Wort und wihlt ge-
nauso wie fiir das Arrangement unter Deck.
Diese Form der Selbstbestimmung wird von
dem italienischen Betrieb mit passenden
Ausstattungspaketen unterstiitzt. Schlief3-
lich will die Werft den Kéufer auch entlasten

und ihm Hilfe bei der Entscheidungsfindung
anbieten.

Weiter mit der ,Dragon”, dem Proto-
typen der neuen V50-Serie, und Eigner An-
gelo Bruni, dem Prototypen des typischen
JPrét-a-porter”-Kunden. Wie viele Male er
wihrend der Bauzeit auf der Werft gewesen
sei, kann er heute gar nicht mehr genau be-
ziffern. ,Sehr, sehr oft’, sagt er nur. Er ist mit
ganz klaren Vorstellungen zu Vismara ge-
kommen: Sein neues Schiff sollte mdglichst
einfach und unkompliziert zu segeln sein,
zudem bedingungslos einhandtauglich.
Bruni mag es, allein unterwegs zu sein, er
will aber trotzdem auf eine gewisse Grifie
nicht verzichten. Und er méchte an Bord
nicht schuften miissen. In seinen Augen ist
Segeln Erholung, kein Sport.

Deswegen ist der Segelplan der ,Dra-
gon“ denkbar einfach gehalten. Kurze Ge-
nua auf einer Rollanlage, dazu ein konven-
tionelles, dreieckiges Grofisegel ohne —&>




Uberrundung, das bequem in den Gro®-
baum eingerollt werden kann. Der Mast ist
aus Aluminium und auch nicht besonders
hoch. Obwohl das Schiff mit einem segelfer-
tigen Gewicht von 13,3 Tonnen relativ leicht
gebaut ist, bleibt die Segeltragezahl mit ei-
nem Wert von 4,7 im relativ gemiRigten Be-
reich; Bruni will mit seiner ,Dragon” nur
cruisen, nicht racen. Fiir Eigner, die der
Sportlichkeit und dem Leistungsvermogen
mehr Aufmerksamkeit schenken, liefe sich
die V50 natiirlich auch aufriisten, zum Bei-
spiel mit einem hoheren Kohlefasermast.

Ein iiberaus reizvoller Gedanke, denn
am Wind beweist das Schiff selbst in Brunis
relativ schwachbriistiger Version ein doch
erhebliches Potenzial. Bei nur sehr leichtem
Wind um 6 Knoten lduft die Vismara V50
schon 5,5 Knoten auf einem Winkel von 40
Grad zum Wind - das ist fast so schnell, wie
es weht.

Auf dem Weg zuriick wird es auf der
»Dragon” aber bald langweilig, zumindest
bei Leichtwind wie im Test - dem Boot feh-
len die zusétzlichen Leistungs-PS von ei-
nem Gennaker oder einem Code Zero. Eig-
ner Bruni wirft dann tiblicherweise die Ma-
schinen an. Richtig gelesen: die Maschinen!

Auf der V50 sind néimlich gleich zwei Diesel-
motoren seitlich unter den Cockpitduchten
eingebaut, von Volvo Penta mit jeweils 40 PS,

Abgesehen davon, dass zwei Aggregate
den Kaufpreis in die Héhe treiben, bieten sie
mancherlei Vorteile. So kann der Eigner im
Hafen sein Boot auch ohne Bug- oder Heck-
strahlruder auf dem Teller drehen, so wie bei
einem Katamaran mit zwei Maschinen. Das
Anlegemandover wird fiir den Solosegler der-
artzum Kinderspiel. Beilangen Strecken un-
ter Maschine sorgen zwei Antriebe zudem
fiir mehr Stabilitéit oder werden ebenfalls wie

WOHNEN UND
SEGELN AUF
EINER EBENE

WIE BEIM
KATAMARAN

auf einem Kat abwechselnd genutzt, Das
Schiff soll in der Welle weniger rollen und ei-
nen besseren Geradeauslauf haben. Nicht
zuletzt verbrauchen zwei Maschinen bei zii-
giger Marschfahrt von rund 8 Knoten zusam-
men weniger Treibstoff als ein grofierer und
starkerer Motor fiir dieselbe Leistung. Das
jedenfalls behaupten Vismaras Ingenieure.

Nachmessen lief$ sich dies im Test nicht,
dafiir probehalber auch mal mit Vollgas fah-
ren. 10,5 Knoten betridgt dabei die Hchst-
geschwindigkeit tiber Grund - das ist be-
achtlich.

as Konzept der V50 ist mit dem

einer herkémmlichen Yacht in

derselben Grifie nicht wirklich

vergleichbar. Im Seitenriss zeigt
sich eine klare Zweiteilung, und zwar iiber
die Linge, nicht liber die Héhe wie sonst iib-
lich. Trennendes Element ist hier das Kajit-
schott. Davor wird gewohnt, dahinter nur
gearbeitet und gesegelt. Beneteau hatte vor
wenigen Jahren mit der auflergewéhnlichen
Sense-Linie ein ganz dhnliches Konzept ver-
wirklicht, ebenso Moody Boats mit ihrem
DS-Programm. Die Idee ist eine strikte
rdumliche Separierung zwischen Interieur
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PLATZ FUR ALLES
In der Pantry fehlt es an nichts, vor allem Stau-
rdume und grofSie Ablagen sind reichlich da
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Die Kabine im Vorschiff gibt es auch mit Insel-
bett und mit Rumpffenster fiir mehr Licht

BAD FUR VERWOHNTE
Die Nasszelle im Vorschiff hat Hotel-Standard.
Der Eigner wollte eine grofie Dusche
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vorn und Technik achtern. So sind auch bei
der V50 von Vismara alle lirm- und wiirme-
produzierenden technischen Installationen
achtern eingebaut, zum Beispiel die Maschi-
nen, der Generator, die Heizung, der Warm-
wasserboiler sowie natiirlich die elektri-
schen Antriebe fiir die Winschen an Deck.
Die Trennung sorgt fiir angenehme Ruhe in
den Kabinen, auch unter Maschine.

Mangels Wohnraum im hinteren Schiffs-
bereich kann das Cockpit maximal tief lie-
gen. Hier sitzt man gut geschiitzt, aber im-
mer noch drauflen, Dazu liegen das Cockpit
und der Salon auf einer durchgehenden
Ebene, wie beim modernen Katamaran. Ei-
nen Niedergang im klassischen Sinn gibt es
nicht, dafiir vielmehr eine grofe Tiir, welche
gedifnet die beiden Bereiche innen und au-
Ren verbindet. Noch mehr Anleihen an den
Katamaran liefert das grofie und feste Bimi-
nidach, welche das Cockpit ein Stiick weit
iiberspannt und nicht nur vor Regen und
Wind, sondern auch gegen die im Mittel-
meerraum besonders starke Sonnenein-
strahlung schiitzt,

An Deck fillt auf, dass nirgends Leinen
herumliegen, aufier direkt an den beiden
groflen Winschen auf dem Achterdeck. Alle
Fallen, Schoten und Trimmleinen sind im

Verborgenen dorthin zuriickgefiihrt, irgend-
wo versteckt in Kanélen. Selbst die Schoten
der Genua auf dem Vordeck verschwinden
sofortim Deck, Verstellbare Holepunkte gibt
es keine, sondern nur feste Umlenkblicke.
E den. Die Mobel sind beschichtet,
die Oberflichen glinzend. Fiir
farbliche Abwechslung sorgen lediglich ein
paar wenige Kissen und die Bettbeziige der

Kojen. Die Atmosphére im Salon unter Deck
hat den kithlen Charme einer Arztpraxis.

igner Bruni hat sich fiir ein Inte-
rieur in schlichtem Weif3 entschie-

DAS DECK
BLEIBT SCHIER.
ALLE LEINEN
SIND UNTER
DECK GEFUHRT
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STOLZER EIGNER
Angelo Bruni hat sich die ,Dragon” ganz
an seine Bediirfnisse anpassen lassen

DOPPELTE POWER
Zwei Einbaumaschinen sorgen fiir ordent-
lich Schub und eine ruhigere Fahrt

Richtig gliicklich werden damit nur Puristen.
Wer es dagegen gemiitlicher mag, fiir den
kann Vismara mehr sichtbares Holz verbau-
en und mit den Farben spielen.

Spannend ist das Layout fiir den Innen-
ausbau. Ahnlich wie beim Sense-Konzept
von Beneteau fiihrt ein offener, zentraler
Gang bis ins Vorschiff. Links und rechts da-
von geht es in die Mittelkabinen oder zur
Nasszelle, je nach Ausbauvarianten als Zwei-
oder Dreikabiner. Zusétzliche Varianz ist im
Vorschiff gegeben, wo man zwischen zwei
getrennten Kojen oder einem grofien Insel-
bett wihlen kann. Wer sich fiir eine V50 in-
teressiert, kann sich auch iiber den Online-
Konfigurator im Internet sein Traumschiff
selbst zusammenstellen.

Bisher wurden bei Vismara alle Einzel-
bauten positiv iiber Mallen gefertigt. Mit dem
jetzt entwickelten Prét-a-porter-Programm
und einer méglichen Serienfertigung hat die
Werft mit der V50 nun erstmals tiberhaupt
ein Boot in einer Negativform gebaut, und
zwar im Vakuum-Infusionsverfahren mit
E-Glass und Vinylesterharzen. Dazu werden
an hochbelasteten Stellen wie zum Beispiel
im Kielbereich oder an den Wantenpiittin-
gen Kohlefaserverstirkungen in den Rumpf
einlaminiert.
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VISMARA V50

Rumpflange ........coooommniiiiiiis 15,50 m
Wasserlinienlange ........oooovriiiinnnniins 13,60 m
BRElER ....ovveuniiiioveshonstinsnninnsnnsabannssrbsrianisnuass

Tiefgang
Gatrlehtesi i sy S r v R
SegelflicheamWind ... 130,0 m?

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwichkonstruktion (E-Glass/Schaumkern).
Gebaut im Vakuum-Infusionsverfahren

bschliefend darf natiirlich die Fra-

ge nach dem Preis nicht unbeant-

wortet bleiben. Kommunizierte

man bei Vismara bis dato die Kos-
ten der Einzelbauten ungern oder nur gegen-
iiber dem Kunden, so ist jetzt beim seriennahen
Programm mehr Transparenz angesagt. Genau
eine Dreiviertelmillion Euro soll die Neue in der
einfachsten Ausfithrung kosten, Mehrwertsteu-
er zuziiglich.

Die V50 prdsentiert sich als eine spannen-
de, attraktive Mischung von gehobenem Day-
sailer und mediterranem Gran Turismo mit vie-
len funktionalen Anleihen aus dem Katamaran-
Konzept. Das konnte fiir viele interessant sein.
Das Boot in Serie anzubieten ist deshalb eine
gute Idee, die Potenzial hat.
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