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SPECIALE !

La veleria diretta da Marco Holm realizza
vele in un pezzo unico composte da fibre
sprettate unidirezionali ininterrotte e
distribuite per generare una struttura
hilanciata al 100 percento

Veleria toscana con base a Capalle (FI), Millen-
nium Sails & nata nel 1981 ¢ oggi produce esclu-
sivamente vele in membrana per barche da regata,
progetti Grand Prix e crociera molto spinta. La
sua tecnologia top di gamma & il Millennium
Monolithic: 1a vela & costituita da tape originati da
monofilamenti finissimi sprettati (in inglese spread
fibres) senza giunzioni disposti in ogni direzione.
Quando intervistiamo Marco Holm al telefono
chiarisce subito che «il 70 percenio del nostro fat-
turato riguarda le barche da crociera per le quali
produciamo vele che hanno un concept da regata,
ma con finiture e dettagli adattati alla crociera.
Lavoriamo con barche di un certo livello, dove
armatore accetta il costo maggiore per esaltare
le prestazioni della sua barca. 1l punto di forza del
nostro Millenium Monolithic & la scomposizione
del tradizionale filo in carbonio del diametro di
1,5 mm utilizzando dei macchinari che creano dei
membri strutturali a fibre sprettate che vanho a
disporsi uno attiguo all’altro, senza soluzione di
continuitd e in vari strati. Sulla vela di un 50" ci
sono fino a nove strati di nastri posizionati con
diversi angoli secondo le linee di carico che ven-
gono poi incollati insieme sottovuoto e in pezzo
unico. Su una membrana costruita con tecniche
piii tradizionali a pannelli orizzontali, viene uti-
lizzata una notevole quantita di materiale di riem-
pimento che non ha alcuna resistenza al carico,
come film,garzine o il taffetd e P'unica resistenza
al carico & dato dal reticolo di fili in carbonio, ara-
midico o spectra che perd viene inferrotto in corri-
spondenza di ogni pannello, senza poter distribuire
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le tensioni in modo uniforme.Viceversa la mem-
brana Monolithic & composta interamente da fibre
sprettate contintie e ad alto modulo e non contiene
materiali ibridi, diventando simile a un'ala rigida
senza deformazioni. Poi abbiamo il Millenium
Arxe, il prodotto piil utilizzato sui “performance
cruisers”, dove le fibre, anche se non “sprettate”
ma softoforma di filamenti, compongono un reti-
colo strutturale ininterrotto e in pezzo unico, con-
sentendo di distribuire i carichi in modo uniforme.
In base alle fibre utilizzate queste vele st adattano
a barche di ogni lunghezza e le vele non hanno %
limiti di dimensioni. I nostri sono prodotti made &
in Italy e realizzafi a Firenze, abbiamo scelto di
non spostarci in paesi “low cost” perché il nostro
processo costruttivo avanzato e complesso richiede
un controllo molto accurato e diretto € necessita
della presenza costante del nostro staff tecnico.

milleniumtech.it




(I DANILO FABBRONI, HARKEN

La motoscafizzazione
della harca a vela

Tra i pil esperti rigger al mondo, Danilo Fabbroni
lavora da Harken e si occupa di progetti speciali e
prototipi, quindi barche generalmente molto spinte.
Le sue lunghe esperienze come velista e rigger pro-
fessionista sono un punto di vista importante per
capire cosa accade nelle coperte di quelle barche
che hanno la capacita di indirizzare e sviluppare
nuove tendenze.

«A distanza di quasi trent'anni da quando if can-
tiere San Germani costrul il primo Wally (183 piedi
Wally One nella foto sotto, n.d.r.) di Luca Bassani
il concetto dell'easy sailing ha raggiunto una dif-
fusione assoluta. Il karma di Bassani era la moto-
scafizzazione della barca a vela, owvero ['idea che
fa fruibilitd della barca vela doveva essere quanto
pitt vicina possibile a quella di una a motore, pur
R L —-— .

conservando /a sua identita. Nei modelli custom si
dé molta pit importanza a quello che é if motore
della barca, cioé le vele e I'attrezzatura di coper-
ta e quando vedi un maxi di 80/100° con appena
sei winch e un ponte di coperta che é una piazza
d'armi, i rendi conto quanto I'easy sailing abbia
influito sul modo di navigare.

Nel mio settore, quello delle barche custom, I'auto-
mazione defle manovre veliche fa la parte del leone
e i componenti tendono a diventare pit integrati
possibile: if ponte di coperta deve essere pulito e
avere winch sempre pit bassi e bozzelli nascosti
Ora ci sono dei golfari che non hanno pid nulla a
che fare con I'idea originale dei golfari, ciod un
anello di metallo attaccato a una piastra. Arma-
tori e designer non vogliono vedere piti niente e la
quantita di pezzi installati in coperta si & ridotta in
m_ado drastico, e quelli che sono soprawvissuti sono
diventati meno appariscenti, per quanto possibile,
con dimensioni ridotte e ben integrati con il resto
dell'atirezzatura. Anche Ielettronica & entrata di
prepotenza nella gestione del ponte, I'esempio
tipico é la sincronizzazione tra i captive winch che
cazzano o mollano fa drizza della randa e il tam-
buro del boma su cui si awvolge fa randa: il winch
deve lavorare in tandem con il mandrino dentro
al boma. Oggi non fai niente senza lingegnere
elettronico a bordo». harken.com

UBI MAIOR JIBER

L'azienda italiana Ubi

Maior ha sviluppato

un avvolgifiocco

strutturale che

funziona senza

l'ausilio del classico

estruso di alluminio,

il tuff luff, che da solo

pesa circa 20/30 kg,

E infatti lo stesso

strallo in tondino -

sovradimensionato

per sopportare anche |

la tensione - a essere

collegato al tamburo

in coperta e al perno

girevole (swivel)

in testa d'albero

€ a trasmettere

quindi alla velaiil

movimento rotatorio

del tamburo. Tra i

vantaggi maggiori

ci sono il notevole

risparmio di peso a

prua e una maggiore

efficienza di bolina grazia alla minore resistenza

del vento vicino al bordo d'attacco della vela.
ubimaioritalia.com

Dedicate alle

imbarcazioni da crociera, le

cime della linea Cruising dell’azienda
italiana Armare Ropes hanno anime
composte da diverse fibre, alcune ad alto

' modulo come il Dyneema SK78 e sono abbinate

a calze protettive che le rendono ideali per
P'impiego come scotte, paranchi, vang, bracci spi
o drizze. Le cime Speedplus hanno un ottimo
compromesso qualital prezzo e sono dedicate a
chi vuole prestazioni a prezzi abbordabili. Hanno
un'anima in Spectra elo fibra UHMWPE e un
buon carico di rottura. Possono essere usate sia
come drizze sia come scotte. Le Light 78 Plus
hanno invece I'anima in Dyneema SK78 e calza
in Cordura e Poliestere. | punti di forza sono
leggerezza, elevato carico di rottura, minimo
allungamento e ottimo grip su stopper e winch,
Nel 2017 Armare ha ampliato la sua offerta con
la nascita di SpecialRig, brand del gruppo, nuovo
distributore esclusivo per il mercato italiano
dei marchi Ronstan,Andersen, BSI Moonlight,
Clamcleat, Karver e Lopolight.

arimareropes.com
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gli strumenti giusti. La regia di tutto cio & appunto
affidata ad ActiveCaptain, un'app gratuita (scarica-
bile da App Store e Google Play) che "trasforma”
il device mobile in chartplotter (ma non lo sostitui-
sce) per poter accedere a nuovi contenuti. La nuova
app consente infatti di connettere, e quindi gestire
da remoto, 1 chartplotter firmati Garmin Marine
alla rete mobile. Con ActiveCaptain & possibile
consultare e aggiomare i dispositivi di bordo all’ul-
tima versione software disponibile, controllarli da
remoto, pianificare la navigazione da casa in anti-
cipo, creare salvare e trasferire rotte e waypoints
tra app e chartplotter. Ed & possibile acquistare e
sincronizzare la cartografia.

Tra le funzionalita pitt importanti OneChart
consente di consultare la cartografia nautica dal
dispositivo mobile e trasfe-
rirla su tutti i dispositivi
Garmin Marine registrati,
ma anche acquistare
nuove aree o aggior-
nare quelle gia acqui-
state e sincronizzarle
con il chartplotter di
bordo. Con Smart Noti-
fications & possibile
ricevere e visualizzare
le notifiche di chiamate e mes-

saggi del telefono sul display del plotter. Per rima-
nere sempre aggiornati sulle informazioni di porti
e nuovi punti di interesse ¢’¢ la funzione Active-
Captive Community con i feedback aggiornati
dagli altri utenti. Con QuickDraw Community
Contours, invece, si possono scaricare e condi-
videre in modo rapido e semplice le batimetriche.
L'aggiornamento software serve per ricevere noti-
fiche e aggiornamenti software per la propria stru-
mentazione Garmin Marine sul dispositivo mobile
senza dover pili utilizzare il computer o una scheda
SD per aggiornare i dispositivi installati a bordo.
La funzione Helm, infine, serve per visualizzare
e controllare il chartplotter da qualsiasi device
mobile. ActiveCaptain & compatibile con i mul-
tifunzione Garmin GPSMAP oltre ai nuovissimi
STRIKER Plus ed ECHOMAP Plus. Proprio
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quest’ultima serie di plotter & votata alla semplicita
di utilizzo. Oltre ad avere un design ricercato e una
connettivita totale, ECHOMAP Plus & capace di
aggiornare la posizione della barca cinque volte al
secondo grazie all’antenna Gps da 5Hz. Con la tec-
nologia Auto Guidance 3.0 basta inserire un punto
da raggiungere per avere in automatico la migliore
rolta da seguire evitando anche gli ostacoli previsti
lungo il percorso. Un altro sistema importante per
la navigazione e che sta riscontrando una discreta
diffusione sui plotter & la possibilita di control-
lare i dati AIS (Automatic Identification System)
delle barche che sono attorno a noi. Le barche
visualizzate da un triangolino rosso sono quelle
che meritano una maggiore attenzione perché in
rotta di collisione o comunque presenti in un’a-
rea considerata perico-
losa per la navigazione.
Basta cliccare sul trian-
golo che identifica
quell'imbarcazione
per ottenere tutti i
dati pitl importanti
come tipologia di unita,
rotta e velocita.

Bene, la nostra desti-

nazione era una rada
sconosciuta e deserta,
guardiamo le batimetri-
che sul plotter, ma se a
bordo abbiamo anche un
ecoscandaglio Garmin
da 500 Watt con tecno-
logia ad alta frequenza
riusciamo a osservare in
modo fedele tutto quello
che scorre sotto la barca
grazie alla funzione Cle-
arVii (per i modelli da 4
a 6 pollici) e SideVii (per i modelli da 7 a 9 pol-
lici) per osservare anche ai lati dell’imbarcazione.
Se poi il trasduttore & il Garmin Panoptix, 1’eco-
scandaglio sara capace di visualizzare immagini
in tempo reale di tutto cid che si trova davanti
all'imbarcazione e quindi in arrivo, come scogli

Sopra, una vista delle
timonerie del Vismara
62 Mills, fast cruiser
equipaggiato con
sistemi Garmin Marine.
A fianco, due modelii
della serie ECHOMAP
Plus, disponibile con
display touch da 4, §,

7 e 9 pollici. | modelli
da 7 (nella foto) e 9”
allo schermo touch
affiancano una tastiera
fisica. Sotto, un modello
della serie STRIKER
Plus, strumenti
disponibili con

display da 4.3,5,7 e 9
pollici con tastiera.
Mentre andiamo in
stampa Garmin ha
annunciato I'acquisizione
diTrigentic AB, societa
leader a livello globale
nella fornitura di
prodotti, soluzioni e
servizi nel mercato

dei sistemi integrati e
dell'alimentazione per
imbarcazioni e veicoli
ricreativi, | prodotti di
Trigentic sono marchiati
e venduti sotto il brand
EmpirBus.




affioranti e secche. Se siamo tra quelli che lasciano
la banchina per andare 5 Pesca non possiamo non
avere a bordo un fishfinder d ultima generaziore,
Strumenti "stand alope" capaci di interfacciars tra
diloro per condividere waypoint e tracce,

La seric STRIKER Plug con tecnologia Chirp
ad alta frequenza restituisce immagini del fop.
dale marino sempre pili fedeli, Chirp invia, infatti,
contemporaneamente up segnale su pid frequenze,
dalle alte alle pip basse, interpretando poi I’eco di
ogni singola frequenza. Questo Spettro continuo
fornisce una mole maggiore di informazionj all’e-
coscandaglio Chirp, che Je utilizza per elaborare
immagini pid nitide e ad alta risoluzione grazie
anche alle funzioni ClearVij e SideVii.

Questi nuovi fishfinder sono dotati di connettivity
wi-fi integrata per poter connettere il proprio dispo-
sitivo mobile e quindi di utilizzare anche la nuova
app ActiveCaptain. I a funzionalita Quickdraw
Contours permette di tracciare in totale autonomia
le proprie batimetriche in formato HD ogni 30 ¢m,

L'utente pud vedere i dettaglio delle batimetriche
che si disegnano direttamente sulla mappa in modo

immediato e condividerle con i compagni di pesca.

Questa funzione consente all’utente di mappare

in modo preciso ¢ puntuale le zone di pesca gid

scandagliate e quelle ancora da battere,

Yer gli strumenti "indossabili" ] Quatix 5 (quia

1anco) & uno smartwatch con Gps integrato e con

iverse funzioni dedicate alla pesca e alla naviga-

zione. Una volta connesso tramite la rete wircless
ai chartplotter Garmin pud mostrare le informa-
zioni della rete NMEA2000 (velocita, profondita,
temperatura, vento). Se connesso al modulo auto-
pilota GHC 20 pup gestire la rotta della barca, Se
invece amiamo Je immersioni T'orologio Descent
MKI puo rivelarsi il computer da polso ideale. |
possibile memorizzare e visualizzare i punti di
immersione ed emersione sul display a colori da
1,2". 11 registro immersioni consente dj salvare e
analizzare i dati di 10,000 immersioni e di condivi-
derli online tramite Garmip Connect e I'app.

Il Descent Mk1 Supporta diverse modality dj
immersione: gas singolo, multi gas (incluso nitrox
€ trimix), apnea ¢ pesca in apnea. Ma questo oro-
logio funge anche da Smartwatch, con la funzione
LiveTruck e Ia visualizzazione delle Smart Noti-
fication, puo essere utile anche a bordo per visua-
lizzare anche tutti i dati di navigazione,

Sotto, lo smartwatch
Quatix 5 ha molte
funzioni matrine, pud
infatti leggere i datj
forniti dagli strumenti
collegati alla rete
NMEA2000, interagire

con l'autopilota
e salvare waypoint.
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